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1  Einleitung

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] (kurz ,ULR) ist die Larmaktionsplanung in einem
5-jahrigen Turnus durchzufihren bzw. fortzuschreiben. Die Stadt Bad Minstereifel
startet dabei erstmalig in der 4. Stufe, wobei diese mit Aufstellung eines Larmaktions-
planes bis Juli 2024 abzuschlief3en ist.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen Larmprobleme ausgehend von Umge-
bungslarm sichtbar gemacht und bewertet werden. Aufbauend hierauf ist das Ziel die
Minderung der Larmbelastung, insbesondere dort, wo gesundheitliche oder belastende
Auswirkungen vorliegen. Zudem werden Ruhige Gebiete thematisiert.

Der hier vorliegende Bericht stellt den Entwurf zum Larmaktionsplan dar. Dieser um-
fasst unter anderem neben einer detaillierten Aus- und Bewertung der vorliegenden
Larmkartierungsergebnisse inklusive Larmschwerpunktbildung, Angaben zur stattge-
fundenen Offentlichkeitsmitwirkung (1. Phase) sowie deren Beriicksichtigung, Aussa-
gen zu Ruhigen Gebieten sowie zu MalRnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage)
im Zuge des ermittelten StralRenverkehrslarms bzw. ,sonstigen Umgebungslarms’.

Der vorliegende Entwurf zum Larmaktionsplan orientiert sich zur Erfullung der Min-
destanforderungen, die sich aus 8 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V
der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben, u. a. an den hierzu veréffentlichten LAI-
Hinweisen [10].
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2  Beschreibung der Umgebung und der im Zuge der
Larmkartierung zu bertcksichtigenden Larmquellen

Die Stadt Bad Munstereifel, bestehend aus 57 Ortsteilen und Weilern liegt auRerhalb
der Ballungsraume im Kreis Euskirchen, ca. 31 km von Bonn, ca. 45 km von Kéln und
ca. 44 km vom Flughafen KdIn/Bonn entfernt (Die ,ca. - Entfernungsangaben® bezie-
hen sich bei den Stadten dabei auf die Rath&user). Sie hat mit Stand Dezember 2022
rund 18.600 Einwohner und umfasst eine Flache von ca. 151 kmz.

Die Kennung der Stadt Bad Munstereifel:
Gemeindekennzahl: 05366004
Kennung der Behorde fur die Larmkartierung: DE_NW_05366004

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-Immissionsschutzgesetz [3]
werden nachfolgende Hauptlarmquellen in der 4. Stufe der Larmkartierung fur das
Stadtgebiet Bad Munstereifel untersucht (Erlauterung der zu untersuchenden Haupt-
larmquellen, vgl. Kap. 4.1):

Fur den StralRenverkehr: Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von tber 8.200 Kfz/24h.

Die in der Larmkartierung betrachteten HauptverkehrsstraBen [11] sind in der
nachfolgenden Tabelle 2.1 aufgefiihrt.

In diesem Zusammenhang ist zu erwéhnen, dass die untersuchten Hauptverkehrsstra-
Ben nicht in der Baulast der Stadt Bad Munstereifel liegen. Fir die untersuchten

Hauptverkehrsstral3en (Landesstral3en) liegt die Baulast beim Land NRW.

Die Stadt Bad Munstereifel kann somit nicht unmittelbar / ohne die Mithilfe bzw. Initiati-
ve der zustandigen Baulasttrager Mal3Bnahmen zur Larmminderung ergreifen.
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Tabelle 2.1: Hauptverkehrsstralen (Auflistung der Hauptabschnitte) [11]

Name: DTV Kfz/a (D) orientierende Lage
(Kfz/24h)
L 194 8.611 3,143 Mio. nordl. L 11 (Hohe Arloff)

zw. L 11 (H6he Arloff)
u. K 44 (H6he lversheim)
zw. K 44 (Hohe Iversheim)
L 194 11.695 4,269 Mio. u. Kreisverkehr Bendenweg/Kolner Str./L 194
(im Norden von Minstereifel)

zw. Kreisverkehr Bendenweg/Kdlner Str./L 194
(im Norden von Minstereifel)

L 194 12.191 4,450 Mio.

L 194 8.220 3,000 Mio. u. Kreisverkehr Trierer Str./L 194/Sittardweg
(im Stiden von Miinstereifel)

zw. Kreisverkehr Trierer Str./L 194/Sittardweg
L 104 9.299 3,394 Mio. (im Stiden von Miinstereifel)

u. Kreisverkehr Bitburger Str./L 194/Triftweg
(im Ortsteil Eicherscheid)

Hinweis zum Schienenverkehr:

Im Stadtgebiet Bad Minstereifel verlauft eine Bahnstrecke bzw. ein Schienenweg von
Eisenbahnen des Bundes. Es handelt sich um eine Regionalbahnstrecke, die von Nor-
den (Euskirchen) bis nach Bad Munstereifel fuhrt.

Wenngleich diese Strecke aufgrund der Flutkatstrophe im Jahr 2021 aktuell noch in-
standgesetzt wird, ist zu erwahnen, dass zur Larmkartierung der Runde 4 nach den
Angaben des zustandigen Eisenbahnbundesamts! ebenso ,diese so genannten Flut-
strecken mit ihren urspriinglich geplanten Zugbewegungen [beachtet werden], wenn-
gleich der wahre Zugbetrieb nicht in dem geplanten Mal3e stattfinden konnte.*

Nach den Angaben des Eisenbahnbundesamtes beziffert sich fir die in Bad Muinsterei-
fel verlaufende Strecke die zu berucksichtigende Zugzahl auf knapp 12.100 pro Jahr.
Somit fallt die Frequentierung nicht in den Larmkartierungsumfang nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz [3] bzw. 34. BImSchV [4].

Haupteisenbahnstrecken werden ab einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 ZU-
ge/Jahr kartiert (vgl. Kap. 4.1). Weitere Informationen bzw. Zustandigkeiten zum
Schienenverkehrslarm kénnen dem nachfolgenden Kapitel 3 entnommen werden.

1 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlage

n/grundlagen_node.html
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3  Zustandige Behorde

Zustandige Behorde fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung nach 847e BIm-
SchG [3] ist (— mit Ausnahme fur den Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bun-
des):

Stadt Bad Munstereifel

Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung

Marktstr. 11-15

53902 Bad Munstereifel

Tel. 02253 505 -161 und -168
E-Malil Stadtentwicklung@bad-muenstereifel.de
Internet www.bad-muenstereifel.de

Die Larmkartierung als Solche bzw. die Berechnung der Larmbelastung in der Stadt
Bad Minstereifel erfolgte fur die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] zu untersu-
chenden Hauptlarmquellen auRerhalb der Ballungsrdume (hier: Hauptverkehrsstral3en,
vgl. Kap. 2) durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV NRW).

Abweichend hiervon ist fur die Larmkartierung und Aufstellung des Larmaktionsplanes
des Schienenlarms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes das Eisen-
bahn-Bundesamt zustandig:
Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn
Informationen zur Larmkartierung:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartier
ung/laermkartierung node.html

Informationen zur Larmaktionsplanung:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktions
planung/laermaktionsplanung node.html

Auch die Berechnung der Larmbelastung ausgehend von Schienenverkehr auf Schie-
nenwegen des Bundes erfolgt durch das o0.g. Eisenbahn-Bundesamt.

Wichtig: Weder die Larmkartierung noch die Larmaktionsplanung des Schienenver-
kehrs auf Schienenwegen des Bundes féllt in die Zustandigkeit der Stadt Bad Mins-
tereifel. Da im vorliegenden Bericht keine weitergehende Thematisierung zum Schie-
nenverkehr stattfindet, wird hierzu auf die oben aufgefiihrten Internet-Links des Eisen-
bahn-Bundesamtes verwiesen. Unabhangig dessen wird, wie in Kapitel 2 erwahnt,
dennoch darauf hingewiesen, dass im Stadtgebiet Bad Minstereifel keine Larmkartie-
rung des Schienenverkehrs erfolgte, da die Frequentierung nicht die entsprechende
Hohe aufweist, die eine Kartierung bedingt. ,Aus diesem Grund sieht das Eisenbahn-
Bundesamt von einer Teilnahme an der Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt Bad
Miinstereifel ab.” [18].

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \


http://www.bad-muenstereifel.de/
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html

Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024 Seite 10 von 142

4  Grundlagen und Vorgehensweise

4.1 Rechtlicher Hintergrund / Historie zur LAP-Erstellung

Grundlage der Larmaktionsplanung nach der EU-RL 2002/49/EG [1] (Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm — kurz "EU-
Umgebungslarmrichtlinie” oder ,ULR’) ist neben dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(8 47 a - f des BImSchG [3]) zudem die Verordnung uber die Larmkartierung -
34. BImSchV [4], welche die vorgenannte EG-Umgebungslarmrichtlinie in der Bundes-
republik Deutschland in nationales Recht umsetzen.

Als Umgebungslarm bezeichnet man gemal § 47 b BImSchG [3] ,beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen ver-
ursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tétigkeiten ausgeht”.

Als kein Umgebungslarm gilt gemafld § 47 a BImSchG [3] ,,L4drm, der von der davon
betroffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht
wird, fir Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz in Verkehrsmitteln oder Larm, der
auf militérische Tétigkeiten in militédrischen Gebieten zurtickzuftihren ist.”

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist festzuhalten, dass sich u. a. der Umfang des
zu untersuchenden Umgebungslarms bzw. der Larmkartierung nach den gesetzlichen
Vorgaben grundséatzlich zum einen danach ergibt, ob es sich um einen Ballungsraum
(u.a. ,Gebiet mit einer Einwohnerzahl von dber 100 000” [3] handelt, oder um ,Haupt-

verkehrswege“ aul3erhalb von Ballungsrdumen. Im vorliegenden Fall handelt es sich
bei der Stadt Bad Minstereifel nicht um einen Ballungsraum. Entsprechend erfolgte die
Berechnung der Hauptlarmquelle (hier: Hauptverkehrsstra3en) aufRerhalb der Bal-
lungsrdume vom Land NRW (vgl. Kap. 3). Die aufzustellende Larmaktionsplanung der
Stufe 4 fir die Stadt Bad Miinstereifel ist auf diese Larmkartierungsergebnisse der laut
Kapitel 2 klassifizierten Hauptverkehrswege zu beziehen [11].

In diesem Zusammenhang kann erwahnt werden, dass fur Industrie- und Gewerbelarm
keine Berechnung fur die Stadt Bad Miunstereifel durchgefiihrt wurde. Larmkartierun-
gen fur Industrie- oder Gewerbegelande (nach bestimmter Definition, vgl. u.a.
34. BImSchV [4]) sind ausschlief3lich in Ballungsrdumen durchzufiihren (vgl. u.a. [9]).
Daher wird im Weiteren nicht auf Industrie- und Gewerbeldarm eingegangen.

Bezuglich des Schienenverkehrs auf Schienenwegen des Bundes wird auf die Zustan-
digkeit des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (vgl. Kap. 2 und 3). Grof3flughafen
stellten und stellen in Bad Munstereifel keine untersuchten Hauptlarmquellen dar.
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Des Weiteren ergibt sich der Larmkartierungsumfang des zu berechnenden Umge-
bungslarms fir den Verkehrslarm ab einer bestimmten Frequentierungs-Héhe (Ver-
kehrsaufkommen). Rechtliche Entwicklung des Kartierungsumfangs der vorangegan-
genen Stufen bezogen auf Hauptverkehrswege (aufRerhalb Ballungsraume):

In einer ersten Stufe (bis 18.07.2008) waren alle Hauptverkehrsstralden mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 60.000 zugen pro Jahr und fur Gro3flughafen zu untersuchen. In der zweiten und
dritten Stufe war ein Larmaktionsplan fur alle Hauptverkehrsstralen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
8.200 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zugen pro Jahr und fur GroR3flughafen fortzuschreiben bzw. aufzustellen.

Bei der nun zu bearbeitenden vierten Stufe sind — &quivalent zur dritten Stufe — eben-
so die Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millio-
nen Kraftfahrzeugen pro Jahr (entspricht etwa einem DTV von 8.200 Kfz/24 h), die
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von 30.000 Ziigen pro Jahr
und die GroR3flughéfen (tber 50 000 Bewegungen pro Jahr) zu berticksichtigen.

Aufgrund der in der 4. Stufe erstmalig anzuwendenden ,neuen” Berechnungsverfahren
[4], [5], [6] ist eine ganzliche Neu-Larmkartierung seitens des LANUV (vgl. Kap. 3)
durchgefuhrt worden. Diese veranderten Berechnungen haben Auswirkungen auf die
Ergebnisse bzw. auf die Vergleichbarkeit beziglich vorangegangener Stufen (vgl.
Kap. 4.5).

Nicht nur die vorgenannte Verdnderung der Berechnungsvorschriften, sondern insbe-
sondere die Tatsache, dass die Stadt Bad Munstereifel erstmalig einen Larmaktions-
plan zur Stufe 4 aufstellt, fihrt dazu, dass kein Abgleich zu vorangegangen Stufen
stattfindet.

4.2  Ort der Verotffentlichung der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung fur die Stadt Bad Munstereifel der Stufe 4 (Haupt-
verkehrsstral3en) sind einerseits seit Anfang Juli 2023 im Umgebungslarm-Portal des
Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNYV) im Internet unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ abrufbar.
Andererseits konnten diese im Zeitraum der 1. Offentlichkeitsmitwirkung (vom
18.12.2023 bis zum 29.01.2024) auf der hierzu bereitgestellten Online-Plattform unter
www.larmdetektiv.de/bad-miinstereifel eingesehen werden.
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Des Weiteren wurde im Rahmen eines ,Erstberichts zur Larmkartierung im Rahmen
der Larmaktionsplanung Stufe 4 Stadt Bad Munstereifel“, welcher sich auf die Ergeb-
nisse der durchgefiihrten Larmkartierung bezieht, im Rahmen der vorgenannten
1. Offentlichkeitsmitwirkung zur Verfugung gestellt (digital sowie zur Einsicht im Rat-
haus der Stadt Bad Munstereifel).

4.3 Grundlagen und Vorgehensweise

Die aufzustellende Larmaktionsplanung soll Larmprobleme ausgehend von Umge-
bungslarm sichtbar machen und bewerten.

Der Umfang des hierzu gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (§ 47 a — f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] vom Land NRW
untersuchten Umgebungslarms umfasst fir die Stadt Bad Muinstereifel die Hauptver-
kehrsstraBen laut Tabelle 2 (vgl. Kap. 2).

Die im Zuge der 4. Stufe hierzu veroffentlichten Larmkartierungsergebnisse (durchge-
fuhrt vom LANUV NRW) bilden die Grundlage fiir den aufzustellenden Larmaktions-
plan.

Wie bereits einleitend erlautert, dient der hier vorliegende Bericht in der aktuellen Fas-
sung der Zusammenfassung sowie der weiteren Aus- und Bewertung der im Zuge
der Larmkartierung vorliegenden Ergebnisse.

Die Larmkartierung beinhaltet als Ergebnis zum einen eine grafische Darstellung des
gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47
a - f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] berechneten Umgebungslarms je zu untersuchen-
der Larmart (hier: Hauptverkehrsstral3en, vgl. Kap. 2) in Form von sogenannten strate-
gischen ,Larmkarten®. Diese veranschaulichen den berechneten Umgebungslarm mit-
tels farbig dargestellter Pegelstufen (5 dB-Stufen) fir die beiden Zeitrdume bzw. Lar-
mindizes Lpen (24 h) sowie Lnignt (nachts, 8 h). Die Darstellung der berechneten Pegel
ist fir Loen ab 55 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 75 dB(A)*) und
Lnicht @b 50 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 70 dB(A)“) vorzuse-
hen. Die Larmkartierung erfolgt ausschlief3lich durch Berechnung [4].

Dabei bedeutet der LArmindex Lpen €inen Tag-Abend-Nacht-Pegel (day/evening/night),
d. h. die gemittelte Belastung tber alle Tage (24 Stunden) des Jahres. Die Abendstun-
den werden mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden mit einem Zuschlag
von 10 dB gewichtet. Der Lnign: beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (22 Uhr - 6 Uhr).
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Als weiteres Ergebnis aus der Larmkartierung hat das LANUV gemal 34. BImSchV [4]
eine statistische Betroffenenanalyse fur das gesamte Stadtgebiet anhand der EU-weit
harmonisierten ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)* [6] durchgefihrt.

Weitere Informationen zu den Ergebnis-Daten (Larmkarten sowie statistische Auswer-
tungen zu den Belasteten) aus der Larmkartierung finden sich in den Kapiteln 5 und 6.

Sonstige relevante Angaben — Uber die Aus- und Bewertung der Larmkartierung hinaus
— finden sich u. a. zu den relevant zu identifizierenden ,ruhigen Gebieten® in Kapitel 7
bzw. zur Offentlichkeitsmitwirkung in Kapitel 8.

Zur Auswertung und Priorisierung, zu mindernder Larmbelastungen hat die Stadt Bad
Minstereifel die unter Kapitel 4.4 aufgefihrten Schwellen definiert. Flr betroffene Be-
reiche, die diese Schwellen erreichen, wurden sogenannte Larmschwerpunkte ausge-
arbeitet (vgl. Kap. 6.2 und 6.3).

Fur diese betroffenen Bereiche bzw. Larmschwerpunkte werden — u.a. unter Beach-
tung der Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitswirkung (vgl.
Kap. 8) — MalRnahmen (je nach Bedarf als bestehende, geplante bzw. Vorschléage hier-
zu) seitens der Stadt Bad Miunstereifel geprift und formuliert. Diese sowie der aus
schalltechnischer Sicht mégliche Nutzen werden in Kapitel 9 dargelegt.

Nach Erarbeitung eines Larmaktionsplanes sieht die Stadt Bad Munstereifel kein ge-
sondertes Verfahren oder Regelung zur Evaluierung des Aktionsplans vor. Eine
Uberprufung der Umsetzung bzw. Fortfilhrung moglicher definierter MalRnahmen er-
folgt in stattfindenden Gremien/Sitzungen der Stadt Bad Miinstereifel. Eine Uberpri-
fung auf Wirksamkeit findet je nach Mal3nahme bei Bedarf z.B. im Rahmen der durch-
zufuhrenden Untersuchung auf Basis nationaler Vorschriften bereits vorab der Umset-
zung einer MalRhahme statt (z.B. im Rahmen der Larmsanierung beim StralRenverkehr,
vgl. Kap. 4.4). Zudem zeigt sich durch die im Rahmen der n&chsten Stufe zur Larmak-
tionsplanung (Stufe 5) durchgefuhrte Larmkartierung, inwieweit im Zuge dessen defi-
nierte Malinahmen wirksam sind.
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4.4 Geltende Grenzwerte / Schwellenwerte

Larmaktionsplane sind u. a. auf Basis der Larmkartierung zur Regelung von Larmprob-
lemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Zur Bewertung dieser und gegebenenfalls
moglicher Priorisierung primér zu mindernder Larmbelastungen, liegen jedoch keine
Immissionsgrenzwerte, Richtwerte oder Auslésewerte geman EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] vor. Ebenso existieren hierzu keine Angaben im Zuge der
nationalen Umsetzung (8 47 a - f des BImSchG [3]) der Umgebungslarmrichtlinie.

Dennoch hat die Stadt Bad Muinstereifel zur Bewertung der ermittelten Einwirkung des
StralRenverkehrslarms (Hauptverkehrsstralen nach URL, vgl. Kap. 2) sowie mit Blick
auf eine ermdoglichte Priorisierung belastender Bereiche bzw. von gegebenenfalls zu
definierenden MinderungsmalRnahmen zur anstehenden Ausarbeitung des Larmakti-
onsplans, zwei Schwellenwerte definiert.

Dabei kann die 1. Schwelle orientierend mit einer ,hohen Larmbelastung“ beschrieben
werden, und die 2. Schwelle mit einer ,sehr hohen Larmbelastung®.

1. Schwelle — hohe Larmbelastung:

Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) / Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
2. Schwelle — sehr hohe Larmbelastung:

Loen ab 70 dB(A) / Laight ab 60 dB(A)

- vgl. Kapitel 6: ,Bewertung der Larmsituation, Larmschwerpunkte, verbesserungsbe-
dirftige Situationen®

Informativ sei erwahnt, dass im Zuge der vorangegangenen Larmkartierungs-Stufen
bzw. Larmaktionsplanungen fir NRW vom Umweltministerium im Runderlass "Larmak-
tionsplanung” [7] unter Ziffer 2 sogenannte ,Larmprobleme” definiert wurden, wenn fir
Wohnungen, Schulen, Krankenh&user oder andere schutzwirdige Gebaude ein Auslo-
sewert Loen von 70 dB(A) oder Lnignt von 60 dB(A) uberschritten werden. Sie kenn-
zeichneten die Gebiete mit dem dringlichsten Handlungsbedarf. Aufgrund entspre-
chender Rechtsprechungen des Europaischen Gerichtshofs wurde u. a. die Anwen-
dung der Ziffer 2 seitens des Ministeriums zuriickgenommen.

Entsprechend ist eine Person ,ab einem Wert von Loen ab 55 dB(A) oder einem Wert
von Lnight ab 50 dB(A) als ldrmbelastet”[10] zu verstehen.

Insofern sich im Zuge der Larmaktionsplanung Mafinahmen (z.B. insbesondere
zum StraBenverkehr im Rahmen der Larmsanierung) abzeichnen bzw. hieraus
ergeben, sind diese nach nationalen Berechnungs- und Bewertungsvorschriften
um- bzw. neu zu berechnen (u. a. gelten im nationalen Recht andere Beurteilungszei-
ten / andere Berechnungsvorschriften). Diese beinhalten u. a. Grenz- bzw. Richtwerte.
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Ein Auszug der national anzuwendenden Grenz- und Richtwerte sowie einem im natio-
nalen Recht gegebenem Verfahren zum Larmschutz an bestehenden Straf3en kann
dem Anhang B enthommen werden.

4.5 Vergleichbarkeit vorangegangener Stufen mit der Larmkartierung
Stufe 4 — neue Berechnungs- und Bewertungsverfahren

Im Zuge der aktuell vorliegenden Larmkartierung-Stufe 4 wurden erstmals neue Be-
rechnungs- und Bewertungsverfahren angewandt (vgl. Kap. 4.1). Diese fiihren dazu,
dass keine unmittelbare Vergleichbarkeit aktueller Ergebnisse mit vorherigen
Larmkartierungs-Stufen gegeben ist.

Hintergrund:

Im Zuge der 4. Stufe der Larmkartierung ist zur Bestimmung der Belastetenzahlen
erstmalig die EU-weit harmonisierte ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [6] anzuwenden. Dieses Verfahren l6st das
bisherige Verfahren zur Ermittlung der Betroffenen (VBEB - ,vorlaufige Berechnungs-
methode“?) ab. Bereits diese Anderung zur Bestimmung der Belasteten fiihrt dazu,
dass die Ergebnisse diesbeziiglich aus der vorherigen 3. Larmkartierungsstufe nicht
mit den Ergebnissen der 4. Stufe vergleichbar sind.

Alleine bezogen auf die Bestimmung der Belastetenzahlen fuhrt die im Rahmen dieser
Stufe angewandte Methodik zu einer erheblich h6heren Anzahl von Betroffenen ge-
genuber der 3. Stufe. Begriindet ist dies u. a. damit, dass im vorherigen Verfahren eine
Gleichverteilung der Bewohner um die betroffenen Gebaude stattfand, wodurch diese
somit zum Teil den leiseren Fassadenseiten und in Folge den niedrigeren Pegelstufen
zugeordnet wurden. Das aktuell anzuwendende Verfahren ,BEB® ,verschiebt® anhand
des sogenannten Median-Verfahrens diese Zuordnung, indem die Bewohner statt den
leiseren Bereichen nun der ,lauteren Halfte“ zugeordnet werden. Dies fuhrt zu der oben
genannten deutlichen Erhéhung der Belastetenzahlen insbesondere in den Pegelstu-
fen ab bzw. tber 55 dB(A) im Loen bzw. ab 50 dB(A) im Lnignt.

Des Weiteren ergeben sich durch die seit 2021 anzuwendenden ebenso geanderten
Berechnungs- und Darstellungsvorschriften (vgl. Kap. 4.3) weitere Anderungen, die
dazu fuhren, dass die Ergebnisse nicht vergleichbar sind. Beispielsweise fuhrt die
erstmalig in dieser Stufe vorzunehmende Rundung der berechneten Ergebnisse auf
ganze Zahlen [4] dazu, dass die Zuweisung der Ergebnisse in die ,Pegelstufen um

2 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) vom 9. Februar 2007, Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 (20. April 2007)
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0,5 dB herabgesetzt ist. Dies filhrt wiederum zu starker belasteten Personen und Fla-
chen.

Wegen der oben erlauterten, verénderten Berechnungsvorschriften erfolgt kein Ver-
gleich der Ergebnisse der Stufe 4 mit den Ergebnissen der vorangegangenen Stufe 3.
Unabhangig dessen ist aufgrund der erstmaligen L&rmaktionsplanung der Stadt
Bad Munstereifel im Rahmen der Stufe 4 kein Abgleich mit der Stufe 3 mdglich.

Ein Vergleich beider Stufen bzw. der Ergebnisse wirde der Bewertung und Entwick-
lung der Gerauschsituation durch die deutlich veranderten Vorschriften nicht gerecht.
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5  Ergebnisse — Zusammenfassung der Daten aus den
Larmkarten

Im Folgenden werden die Ergebnisse der vom LANUYV durchgefiihrten Larmkartierung
fur den StralRenverkehr (HauptverkehrsstralRen (hier Landesstral3en) mit mehr als
3 Millionen Kfz/Jahr, vgl. Kap. 2) anhand der Larmkarten (= Kap. 5.1.1) sowie einer
Betroffenenanalyse (= Kap. 5.2) fir das gesamte Gebiet der Stadt Bad Munstereifel
zusammengefasst. In diesem Zusammenhang wird auf die bereits in Kapitel 4 erwahn-
te digitale Veroffentlichung der Larmkartierung-Ergebnisse hingewiesen.

51 Larmkarten

Die Berechnungsergebnisse werden in Form von farbig kodierten Larmkarten mit einer
Abstufung von 5 dB graphisch dargestellt. Die Berechnungen beziehen sich gemaf}
Berechnungsverfahren auf eine Hohe von 4 m dber Gelande. Nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] und 34. BImSchV [4] werden die Larmkarten dabei je
Larmart auf den Beurteilungszeitraum eines Jahres bezogen und fir 2 Zeitrdume mit
nachfolgenden Larmindizes ausgearbeitet:

Loen = Pegel in dB(A) Uber den Zeitbereich von 24 Stunden (0 Uhr bis 24 Uhr)
Zusammengesetzt aus den in der Berechnung gemald 34. BImSchV unter-
schiedlich gewichteten Einzelzeitrdumen Day (Tag 6 Uhr - 18 Uhr), Evening
(Abend 18 Uhr - 22 Uhr) und Night (Nacht 22 Uhr - 6 Uhr).

Lnight = Pegel in dB(A) Uber den Zeitbereich von 8 Stunden (22 Uhr bis 6 Uhr)

Nach 34. BImSchV missen die Larmkarten die Bereiche mit den berechneten Pegeln
Loen ab 55 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 75 dB(A)“) und LnigHt
ab 50 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 70 dB(A)“) veranschauli-
chen.

Die vom LANUV berechneten Larmkarten ausgehend des StraRenverkehrs bzw. der
HauptverkehrsstraRen werden fiir beide untersuchten Zeitraume veranschaulicht:

Bild 5.1: StraRBenverkehr 24 h, Larmindex Loen in dB(A)
Bild 5.2: StraRenverkehr nachts, Larmindex Lnignt in dB(A)

Hinweise zur Darstellung: Der dargestellte Kartenausschnitt beinhaltet den gesamten
kartierten Bereich innerhalb des gesamten Stadtgebiets, weshalb aufgrund der ,Les-
barkeit” nicht dargestellte Stadtgebietsbereiche auch keine kartierten Bereiche enthal-
ten. Erganzend werden je Zeitbereich die im Rahmen der weiteren Bewertung der
Larmkartierungsergebnisse heranzuziehenden Schwellenwerte (vgl. Kap. 4.4) informa-
tiv optisch hervorgehoben.
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Bild 5.1: StraRenverkehr 24 h, Lpen, Ubersichtskarte gesamter kartierter Bereich

www.umgebungslaerm-

(Quelle:

im Stadtgebiet Bad Minstereifel,

kartierung.nrw.de), zuséatzliche Hervorhebung Schwellenwerte
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5.2 Betroffenheitsanalyse

Als weiteres Ergebnis aus der Larmkartierung fordert die 34. BImSchV [4] eine statis-
tische Auswertung beziglich der Betroffenen fiir das Stadtgebiet.

Die Ermittlung der ,Betroffenheiten® als Ergebnis der Larmkartierung fir die Hauptver-
kehrsstralRen erfolgte fiir die Stadt Bad Munstereifel durch das Landesamt fir Umwelt,
Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV) [11].

Zur Bestimmung der Belastetenzahlen wurde dabei erstmalig im Zuge der 4. Stufe
der Larmkartierung die EU-weit harmonisierte ,Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [6] angewendet (vgl. Kap. 4). Die
Ermittlung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen erfolgte nach
Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. der dort enthaltenen Expositions-
Wirkungs-Beziehungen.

Die statistischen Auswertungen sind nach 34. BImSchV “je Larmart’ (hier: Hauptver-
kehrsstraRen) und somit als Gesamtergebnis ausgehend aller untersuchter Hauptver-
kehrsstralRen (vgl. Kap. 2) darzulegen:
> Ergebnisse alle untersuchten Hauptverkehrsstraf3en [11]:

Vgl. Kapitel 5.2.1 (Tabellen 5.1 bis 5.3)

Anzumerken ist, dass es sich bei den untersuchten Hauptverkehrsstral3en ausschliel3-
lich um Abschnitte der StraRenkategorie ,LandestraRe” bzw. hier der L 194 handelt.

Gemald 84 Abs. 4 der 34. BImSchV werden dabei folgende Inhalte tabellarisch fur die
relevanten Pegelstufen dargestellt:

Geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der defi-
nierten Pegelstufen liegen. Diese Pegelbereiche entsprechen den 5 dB-Schritten,
die bereits im Zuge der grafischen Darstellung der Larmkarten beachtet wurden.
- Ergebnisse in Tabelle 5.1 (Gesamtergebnis fur alle Hauptverkehrsstral3en)
Larmbelastete Flachen sowie geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser in diesen Gebieten. Anmerkung: Wenngleich in der Stadt Bad
Minstereifel keine Krankenhduser angesiedelt sind, handelt es sich bei dieser
Aufzéhlung um eine Mindestangabe nach 34. BImSchV.

Diese Auswertungen sind fur den Loen in drei Pegelstufen zu differenzieren (Uber
55 dB(A), tiber 65 dB(A), sowie Uber 75 dB(A))

- Ergebnisse in Tabelle 5.2 (Gesamtergebnis fur alle Hauptverkehrsstraf3en)
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Die Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen, in
Form von:

a) geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

b) geschéatzte Zahl der Félle starker Belastigung

c) geschatzte Zahl der Félle starker Schlafstérung

- Ergebnisse in Tabelle 5.3 (Gesamtergebnis fur alle Hauptverkehrsstraf3en)

Information zur Ergebnis-Struktur:

Aufgrund der zur Verfigung gestellten Modell- sowie Ergebnis-Daten [11] konnte im
Zuge unserer detaillierten Auswertungen und Bewertungen hierzu festgestellt werden,
dass sich die komplexen Berechnungen und die hieraus resultierenden Ergebnisse auf
Z. B. belastete ,Einzelgebaude® beziehen. D.h.: Betroffene Gebaude mit Anbauten oder
Nebengebauden kénnen beispielsweise daher als mehrere belastete Gebaude in die
Auswertung einflieBen, wenngleich es sich um ein ,zusammengehoriges Gebaude®
handelt (unter einer Hausnummer). Z.B. :1 Schule oder 1 grof3eres Wohnhaus, wobei
der Baukorper z.B. als 3 Einzelgebaude in den Gebaudedaten zur Berechnung des
LANUYV hinterlegt sind.

Des Weiteren ist zu erwahnen, dass nach Angaben des Ministeriums flr Umwelt, Na-
turschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen in den Larmkartierungsbe-
rechnungen CENSUS-Daten zur Bestimmung der Einwohner und in Folge der Belaste-
ten verwendet wurden.

Die Daten werden im Rahmen dieser Aufschliisselung entsprechend den Ubermittlun-

gen des LANUV ungerundet dargestellt, wenngleich gemanR 34. BImSchV [4] Rundun-
gen vorzusehen sind.
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5.2.1 Hauptverkehrsstral3en

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Gesamtergebnisse ausgehend
aller untersuchter HauptverkehrsstraRen (ausschlie3lich Landesstraf3en, vgl. Kap. 2)
dar. [11]

Tabelle 5.1: Geschatzte Gesamtzahl der durch Hauptverkehrsstral3en (alle un-
tersuchten Hauptverkehrsstral3en, vgl. Kap. 2) larmbelasteten Men-
schen in der Stadt Bad Munstereifel

Pegelbereich
Lpen in dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 Uber 75

849 284 164 49 0

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 Uber 70

279 161 44 0 0

Tabelle 5.2: Geschatzte Zahl der durch Hauptverkehrsstrafen (alle untersuch-
ten Hauptverkehrsstral3en, vgl. Kap. 2) larmbelasteten Gesamtfla-
chen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user in der Stadt Bad
Munstereifel

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km2 3,10 0,76 0,13
Wohnungen 640 101 0
Schulgebaude 15 1 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 5.3: Geschatzte Zahl der Félle gesundheitsschadlicher Auswirkungen
und Belastigungen in der Stadt Bad Munstereifel ausgehend aller
untersuchten Hauptverkehrsstraf3en

Gesundheitliche Auswir- Starke Starke Ischamische
kung: Belastigungen Schlafstérungen  Herzkrankheiten
Belastete

209 30 0
Personen
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6  Bewertung der Larmsituation, La&rmschwerpunkte,
verbesserungsbedurftige Situationen

6.1 Bewertung Betroffenheitsanalyse bezogen auf das gesamte
Stadtgebiet

Die dargelegten statistischen Ergebnisse zum StraBenverkehr (Hauptverkehrsstra-
Ben) in Kapitel 5.2 zeigen bezlglich der geschétzten Belasteten-Anzahl gemal BEB
[6] (vgl. Kap. 5.2.1), dass in der Stadt Bad Minstereifel insgesamt ca. 1.300 belastete
Personen® mit einem Lpen (24 h) ab 55 dB(A) und insgesamt 500 belastete Personen®
mit einem Lnight (nachts) ab 50 dB(A) durch die gesamten einwirkenden Stral3enver-
kehrsgerausche (Hauptverkehrsstral3en gemaf? URL laut Kap. 2) belastet sind.

= Dabei handelt es sich ausschlie3lich um die Auswirkungen ausgehend der Lan-

desstral3e L 194.

Zur weiteren Bewertung der Larmsituation bzw. zur Hervorhebung mdglicher verbesse-
rungsbedirftiger Situationen werden die statistischen Ergebnisse gemalfd BEB [6] laut
Kapitel 5.2 unter Beachtung der von der Stadt Bad Munstereifel definierten Schwellen-
werte ausgewertet (vgl. Kap. 4.4):

1. Schwelle - hohe Larmbelastung
Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) bzw. Lyigh: ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Ausgehend aller untersuchter HauptverkehrsstraRen — beinhaltet hier ausschliel3-
lich die Auswirkungen ausgehend der Landesstrale L 194 in Baulast des Landes
(vagl. Kap. 5.2.1):

200° belastete Personen mit einem Lpen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
200? belastete Personen mit einem Light ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
sowie zusatzlich

2. Schwelle - sehr hohe Larmbelastung

Loen @b 70 dB(A) bzw. Luign: ab 60 dB(A)

Ausgehend aller untersuchter HauptverkehrsstraRen — beinhaltet hier ausschliel3-

lich die Auswirkungen ausgehend der LandesstraRe L 194 in Baulast des Landes
(val. Kap. 5.2.1):

0® belastete Personen mit einem Lpen ab 70 dB(A)

0°® belastete Personen mit einem Lyign: ab 60 dB(A)

3 GemaR 34. BImSchV ist die Zahl der Belasteten auf die nachste Hunderterstelle auf- oder
abzurunden.
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Es zeigt sich, dass nach den Auswertungen gemaf 34. BImSchV — nicht zuletzt durch
die Vorgabe der Rundungsregel — keine Belasteten im Bereich der ,2. Schwelle - sehr
hohe Larmbelastung“ ermittelt werden. Ohne Beachtung der Rundungsregel nach
34. BImSchV wurden im Pegelbereich dieser 2. Schwelle fir den Lpen ab 70 dB(A)
49 Belastete und fur den Lnighe @b 60 dB(A) 44 Belastete festgestellt. Aufgrund dieser
Daten ergab diese regelkonforme Rundung nach ,unten“ zwar ,0“ Belastete, jedoch
kann empfohlen werden diese Belasteten in die Abwéagung einzubeziehen.

Im Pegelbereich der ,1. Schwelle — hohe Larmbelastung® wurden gemaf 34. BImSchV
fur den Loen sowie den Lnight jeweils 200 Belastete festgestellt.

= Wie bereits thematisiert handelt es sich ausschlieBlich um die Auswirkungen
ausgehend der Landesstral3e L 194.

Die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie vorzunehmende und zuvor dargelegte Betrof-
fenheitsanalyse erfolgte fur das gesamte Gebiet der Stadt Bad Munstereifel. Wenn-
gleich sich hieraus bereits relevante Informationen fir die weitere Larmaktionsplanung
ableiten lassen — insbesondere mit Blick auf den hierflr zustandigen StralRenbaulast-
trager (hier: das Land bzw. konkret StraRen NRW) — lasst dies jedoch keine Rick-
schllisse auf bestimmte Belastetenbereiche bzw. konkrete ,Larmschwerpunkte® zu.

Zur detaillierten Ermittlung mdoglicher Prioritaten hinsichtlich eines Larmminde-
rungsbedarfs ist die Bewertung von ,Larmschwerpunkten® ein hilfreiches Mittel.

Als Grundlage hierzu werden im Folgenden in Kapitel 6.2 Detailkarten ausgearbeitet:

Ziel ist die Hervorhebung der berechneten Fassadenpunkte entlang der nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie untersuchten Gebaude (Wohngebaude, Schulen und Kran-
kenh&user), die die seitens der Stadt Bad Minstereifel definierten Schwellenwerte
(vgl. Kap. 4.4) erreichen.

In Kapitel 6.3 erfolgt eine weitere Bewertung mittels ,La&rmschwerpunkt-
Bestimmung™

Ziel ist hier die Verknipfung der in Kapitel 6.2 hervorgehobenen ,hohen bzw. sehr ho-
hen Larmbelastung® (Erreichen der Schwellenwerte) mit der in diesen Gebauden ge-
meldeten Einwohnern gemall Einwohnermeldeamt der Stadt Bad Munstereifel.
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6.2 Ausarbeitung Detailkarten
6.2.1 Betroffene Bereiche
Auf Basis der zur Verfligung gestellten Ergebnis- und Modelldaten [11] erstellten wir

zusatzlich ausgearbeitete Detailkarten, die die Bereiche hervorheben, in denen die
Schwellenwerte (vgl. Kap. 4.4) erreicht werden:

1. Schwelle — hohe Larmbelastung:
Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) / Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
2. Schwelle — sehr hohe Larmbelastung:

Loen ab 70 dB(A) / Laignt ab 60 dB(A)

Zur ersten Orientierung, wo sich grundsatzliche Bereiche bzw. Fassadenpunkte mit der
vorgenannten hohen und/oder sehr hohen Larmbelastung im Stadtgebiet befinden,
werden diese im nachfolgenden Bild 6.1 in einer Ubersichtskarte in 6 Bereiche unter-
teilt > Bereiche A - F

Vorab-Informationen zur Lesart:

Die Flachen-Gro3e der Bereiche A — F in Bild 6.1 lasst keinen Rickschluss auf die
innerhalb der Bereiche festgestellten Anzahl einzelner Fassadenpunkte im Schwell-
wert-Bereich zu. Vielmehr wurden die Bereiche (alle identische “GréRe”) mit dem Ziel

zur orientierenden Veranschaulichung der Lage der ,besonders betroffenen Bereiche®
(Erreichen der Schwellenwerte) im Stadtgebiet frei gewahlt.

Je nach Erreichen der 0.g. Schwellen bzw. der hierbei zugehdrigen Pegelstufen wer-
den die Fassadenpunkte entsprechend farbig hervorgehoben.

Wenngleich die 2. Schwelle zwei Pegelstufen umfasst (z.B. fiir den Loen: ,ab 70 dB(A)
bis 74 dB(A)“ und ,ab 75 dB(A)“), ist zu erwahnen, dass fur das Stadtgebiet Bad Miins-
tereifel aus den vorliegenden Ergebnissen keine Fassadenpunkte ermittelt wurden, die
sich in den ,héchsten® darzustellenden Pegelstufen befinden (d.h. je nach Zeitbereich:
im Lpen ,ab 75 dB(A)“ und im Lnight ,ab 65 dB(A)). Diese Pegelstufen werden lediglich
der Vollstandigkeit wegen im Zusammenhang mit der Legende aufgefihrt.

Das Bild 6.1 dient ausschlie3lich zur Veranschaulichung der definierten Bereiche A - F.
Daher sind die Fassadenpunkte im Bild 6.1 lediglich grob bezuglich ihrer Lage erkenn-
bar. In diesem Bild werden die relevanten Fassadenpunkte zudem vereinfacht fiir bei-
de Zeitraume (Loen oder Lnight) zusammengefasst, wenngleich in einigen Teilbereichen
lediglich in einem Zeitbereich die Schwellenwerte erreicht werden.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024 Seite 26 von 142

Die weitergehende Auswertung innerhalb der Bereiche A bis F findet sich in der an-
schlieBenden Tabelle 6.1.

Dabei werden die Bereiche A - F bei Bedarf beziglich weiterer Teilbereiche unterteilt —
je nachdem, ob und zu welchem Zeitbereich sich Fassadenpunkte im Schwellenwert-
Bereich befinden.

Fur die in den Bereichen A bis F besonders betroffenen Teilbereiche (Erreichen des 1.

und/oder 2. Schwellenwert-Bereichs) werden Detailkarten benannt. Diese werden im
Anschluss dargestellt.
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Bild 6.1: Gesamt-Ubersichtskarte mit
Bereiche (vgl. FlieRtext)
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Fur die innerhalb der zuvor in Bild 6.1 markierten Bereiche A bis F werden die in Ta-
belle 6.1 erlauterten Teilbereiche ausgearbeitet und bei Bedarf Detailkarten bezeich-
net. Diese finden sich im Anschluss an die tabellarische Auflistung.

In den jeweiligen Bereichen A bis F wurden aufgrund der Lesbarkeit mehrere Detailkar-
ten gebildet. Daher kann es an langeren Abschnitten mit besonders betroffenen Berei-
chen sein, dass sich Randbereiche der Detailkarten tberschneiden. Die zugehdrig ori-
entierende Lage-Beschreibung bezieht sich bereits auf die im weiteren Verlauf gebilde-
ten Larmschwerpunkt-Bereiche (,LS-Bereiche® - in den Detailkarten bereits optisch
markiert).

Tabelle 6.1: Auswertung der Bereiche mit Erreichen der Schwellenwerte — Zu-
ordnung und Kennzeichnung der Detailkarten ausgehend der

Larmquelle HauptverkehrsstraBe (hier: L 194) in der Stadt Bad

Minstereifel

Be- orientierende Lage der Erreichen Bezeichnung
reich Bereiche mit Erreichen Schwellenwert-Bereich der Detailkarten
der Schwellenwerte (zusammengefasst:
1. und/oder 2. Schwellenwert-
Bereich)
Lpen L night
ab 65 dB(A) ab 55 dB(A)
Arloff Bereich A
A _ ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- In der FlieR - Detailkarte 1 LNight
Iversheim
- Arloffer Weg . . Bereich B
- Euskirchener Str. ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Auf der Kumm - Detailkarte 1 LNight
- Kalkarer Weg
B lversheim
- Freidrich-Ebert-Str. Bereich B
- Bahnyveg ja ja - Detailkarte 2 LDEN
- Euskirchener Str. - Detailkarte 2 LNight
- Wachendorfer Weg
- Oberste Kumm
Im Norden der Ortslage )
Minstereifel _ _ Bereich C
ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Alte LandstraBe > Detailkarte 1 LNight
c - Bendenweg
Im Norden der Ortslage Bereich C
Munstereifel ja ja > Detailkarte 2 LDEN

Kramer Schalltechnik GmbH
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Im Norden der Ortslage
Munstereifel

) Bereich D
D - Kélner Str. ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Hermann-Plnder-Str. - Detailkarte 1 LNight
- Flaches Feld
- Amselweg
Im Suden der Ortslage
Minstereifel Bereich E
E - Im KreuzgéaRchen ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Trierer Str. - Detailkarte 1 LNight
- In der Dreimuhle
Eicherscheid
) Bereich F
= - Bruhler Str. ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Schafelsberg - Detailkarte 1 LNight

- Triftweg

6.2.2 Detailkarten

Aus Tabelle 6.1 ist ablesbar, in welchen Teilbereichen sowie in welchen Zeitbereichen
die abzugleichenden Schwellenwerte erreicht werden. Die Darstellung erfolgt nachfol-
gend in der Reihenfolge, wie sie sich aus der Tabelle 6.1 (5. Spalte) ergibt.

In den Detailkarten werden neben den unterlegten, farbig kodierten Larmkarten die
Fassadenpunkte der Gebaude mit Erreichen der Schwellenwerte farblich unterschied-
lich gekennzeichnet. Die Farbzuweisungen kénnen der Legende in den Detailkarten
entnommen werden. Die Detailkarten werden dabei alle im selben Maf3stab (1:2.300)
veranschaulicht.

Hinweis zur Lesart: Die Larmkarten basieren nach den Vorschriften auf einer groben
RastergroRe (10 m x 10 m), wodurch die Ubergangsbereiche zwischen den dargestell-
ten Farben orientierend zu sehen sind. Die Ermittlung der Fassadenpunkt-Belastungen
erfolgt nicht auf Basis der Farbdarstellungen, sondern auf Basis der zur Verfliigung
gestellten Einzelpunkte an den Fassaden der relevanten Gebaude [11]. Daher kann es
sein, dass die Larmkarte in den Farblbergangen leicht von den errechneten Pegeln
abweicht.

Erganzend finden sich in diesen Detailkarten weitere markierte Flachen (hellblaue Um-
randung mit Kennzeichnung von ,LS*“Nummerierungen). Bestimmte Nummerierungen
kénnen ebenso auf hintereinander folgenden Detailkarten beziffert werden, was der
spateren Zusammenfassung bestimmter Larmschwerpunkte dient. - Diese Hervorhe-
bungen werden im Kapitel 6.3 im Zuge der Larmschwerpunkt (LS)-Bildung bendétigt.
Erlauterungen hierzu finden sich ebenso im vorgenannten Kapitel. Um doppelte Mar-
kierungen zu vermeiden, wurden diese Bereiche der Vereinfachung und Lesbarkeit

wegen ausschliel3lich in den Tag-Larmkarten (LDEN) eingezeichnet.
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6.2.2.3 Bereich C
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6.3 Auswertung der Larmschwerpunkte

Anhand der in Kapitel 6.2 hervorgehobenen ,hohen bzw. sehr hohen Larmbelastung®
(Erreichen der Schwellenwerte) konnten die Fassadenpunkte bzw. die zugehdrigen
Gebaude den entsprechenden Schwellenwert-Bereichen (vgl. Kap. 4.4) zugewiesen
werden.

In einem nachsten Schritt werden zur Bildung sogenannter ,Larmschwerpunkte® die
vorgenannten Ergebnisse mit den Einwohnerdaten verknupft.

In der Larmaktionsplanung steht ,die Ermittlung von besonders belasteten Bereichen
oder der Entwicklung und Priorisierung von Larmminderungsmalnahmen die Zahl der
belasteten Einwohner, nicht aber die der Wohnungen, im Vordergrund*® [9].

Hierzu wurden die ausgearbeiteten, im Bereich des Schwellenwerts betroffenen Ge-
baude an die Stadt Bad Minstereifel zur Prifung und Aktualisierung der Einwohner-
Daten gemal3 Einwohnermeldeamt Ubermittelt. (Es handelt sich entsprechend den zur
Verfligung gestellten Modelldaten um Einzelgebaude entsprechend der Erlauterungen
in Kapitel 5.2)

Somit liegen fir die ,Larmschwerpunkt-Bildung“ Einwohnerdaten je Gebaude anhand
des Einwohnermeldeamtes der Stadt Bad Minstereifel zugrunde. Nach Ricksprache
mit der Stadt Bad Munstereifel wurden die Einwohner im Falle mehrerer Einzelgebaude
fir eine Wohnadresse (s.0.) im Sinne einer worst case-Verteilung den am starksten
betroffenen Einzelgebauden zugewiesen. Insofern fur eine Wohnadresse mehrere Ein-
zelgebaude ,gleich“ im Schwellenwertbereich liegen, wurde die Einwohner-Zahl
gleichméRig auf die Einzelgebaude verteilt. [11]

Die Daten des Einwohnermeldeamtes weisen u. a. eine hohe Aktualitat auf und sind
somit ,genauer®, als die im Zuge der Larmkartierung verwendeten CENSUS-Daten
(vgl. Kap. 5.2), sodass diese teils voneinander abweichen [11].

Die durch das Land NRW im Rahmen der statischen Auswertung gemaf BEB durchzu-
fuhrenden Untersuchungen auf Basis der CENSUS-Daten gelten als hinreichend ge-
nau zur Bestimmung der Betroffenen gemaf 34. BImSchV je Larmart fur das gesamte
Stadtgebiet (Ergebnisse laut Kap. 5.2 und Bewertung laut Kap. 6.1).

Zur Larmschwerpunkt-Bildung“ (auch sogenannte ,Hot Spot-Analyse®) stellt jedoch

das Verwenden der Einwohnerdaten gemaf Einwohnermeldeamt eine gute Grundlage
dar (z.B. [9]).
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Da die Berechnung auf Basis der CENSUS-Daten durchgefuhrt wurde, kénnen im Zu-
ge der ,Larmschwerpunkt-Bildung“ keine vom Land ermittelten und in den Modelldaten
hinterlegten Betroffenen je Fassadenpunkt verwendet werden. Eine komplexe Um-
rechnung mit den Einwohnern gemaf Einwohnermeldeamt zur Ermittlung der Belaste-
ten im Zuge der ,Larmschwerpunkt-Bildung“ gemall BEB [6] (Median-Verfahren) ist
nicht zuletzt aufgrund des Aufwandes unverhaltnisméafig und nicht vorgesehen. [11]

Im Sinne einer Bewertung auf der ,sicheren“ Seite wird zur nachfolgenden ,Larm-
schwerpunkt-Bildung“ ausschlieRlich der vom LANUV berechnete maximale Fassa-
denpegel am jeweiligen Einzelgebaude ausgehend der untersuchten Hauptverkehrs-
stralRen entsprechend der Larmkartierungsergebnisse [11] herangezogen (dies ent-
spricht dem Vorgehen bei Fluglarm). D.h.:

In einem 1. Schritt werden die Geb&aude innerhalb der bereits ausgearbeiteten beson-

ders betroffenen Teilbereiche (vgl. Detailkarten laut Kap. 6.2) anhand des maximal
belastenten Fassadenpunktes den zu beachtenden Schwellenwert-Bereichen zuge-
wiesen.

Im 2. Schritt: Bezogen auf die Teilbereiche in den Detailkarten: Summation der in die-
sen Geb&auden hinterlegte Einwohnerzahl gemaf} Einwohnermeldeamt.

Zur Larmschwerpunkt-Bildung“ der besonders betroffenen Bereiche werden die De-
tailbereiche bei Bedarf in mdglichst ,sinnvolle® Unterbereiche unterteilt (z.B. je nach
Einwirkrichtung der maRgebenden StralRen bzw. ggf. je nach Lage — innerhalb oder
aullerhalb einer Ortschaft, 0.8.). Anzumerken ist, dass es sich im vorliegenden Fall
ausschlie3lich um eine in Nordsud-Richtung fiihrende Landesstrafle (L 194) handelt,
sodass eine weitergehende orientierende Einteilung unterschiedlicher StralBen bzw.

nach Stral3enbaulasttragern hier nicht erfolgt. Es kann zudem sein, dass sich ein ,LS-
Bereich mit gleicher Nummerierung“ auf mehrere Detailkarten bezieht oder eine Detail-
karte in kleinere Bereiche unterteilt wurde.

- Die gebildeten Bereiche wurden in den Detailkarten bereits optisch mit hellblauer
Umrandung hervorgehoben und mit dem Kurzel ,LS* fur Larmschwerpunkt und einer
fortlaufenden Nummerierung gekennzeichnet, die unter anderem die Nummerierung
des Bereichs (A bis F) beinhaltet. > Vgl. LS-Bereichsbildung anhand der Loen Karten
(Detailkarten) in Kapitel 6.2.

Die Einteilungen hierzu der ,LS-Bereiche” wurden unter Beachtung der Bereiche mit
Erreichen der Schwellenwerte aufgrund nachfolgender Einwirkung/Situation ausge-
hend der untersuchten Hauptverkehrsstral3e gewahlt:

LSA1 —>L19
LSB1,LSB2undLSB3 - L 194 - Im Bereich B (Detailkarten B Detail 1 und B
Detail 2) wurden insgesamt 3 LS-Bereiche aufgrund der Lage der betroffenen Gebau-
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de/Fassaden und der in der Berechnung fir die angrenzenden Abschnitt hinterlegten
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten (LS B 1: 100 km/h, sonst: 70 km/h) gebildet.
LSC1 > L 194 - Der LS C 1 bezieht sich auf beide Detailkarten im Bereich C. Es
erfolgt hier keine weitere Aufteilung, da weder das Verkehrsaufkommen noch die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit abweicht.

LSD1 > L 194 - Vergleichbar zu LS C 1 wurde im Bereich D ein LS-Bereich gebil-
det.

LSE1 - L 194 - Vergleichbar zu LS C 1 wurde im Bereich E ein LS-Bereich gebil-
det.

LSF1undLSF2 - L 194 — Im Bereich F (Detailkarten F Detail 1 und F Detail 2)
wurden fir insgesamt 2 LS-Bereiche aufgrund der Lage der betroffenen Gebau-
de/Fassaden (auf3erhalb der geschlossenen Ortschaft mit LS B 1 und aul3erhalb derer
mit LS B 2) und der in der Berechnung fiir die angrenzenden Abschnitt hinterlegten
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten (LS B 1: 100 km/h, LS B 2: 50 km/h) gebildet.

- Im Ergebnis werden in der nachfolgenden Tabelle 6.2 je Detailbereich bzw. je hierin
gof. weitergehend unterteilten und/oder zusammengefassten Abschnitte die jeweils
summierte Einwohnerzahl aufgefuihrt, die den jeweiligen Schwellenwert-Bereich er-
reicht.

Hinweis: Die 1. Schwelle bezieht sich ausschlie3lich auf den Pegelbereich Lpen ab
65 dB(A) bis 69 dB(A) und Lnignt ab 55 dB(A) bis 59 dB(A). Fassadenpunkte die eine
hohere Einwirkung aufweisen, werden in der 2. Schwelle erfasst (definierte Schwellen,
vgl. Kap. 4.4).

Insofern somit Schlussfolgerungen bezlglich der Gesamteinwirkungen ab der
1. Schwelle — z.B. Loen ab 65 dB(A) — erforderlich sind, so sind die im Zuge der 1. und
2. Schwelle ermittelten Einwohner-Daten /Geb&aude zu addieren.
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Tabelle 6.2: Larmschwerpunkt (LS)-Bereiche mit ermittelter Einwohner-Zahl
(mit Erreichen der Schwellenwerte) ausgehend der Larmquelle
Hauptverkehrsstral3e in der Stadt Bad Minstereifel

Be- Betrachtete LS - Bereich Einwohner (EW) je Detailbereich
reich Detailkarten (D.) (sowie informative Angabe der belasteten
Einzelgebaude (G))
mit Erreichen der
Vgl. Vgl. Detailkarten Kap. 6.2 (am Bei- 1. Schwelle 2. Schwelle
g"ld spiel der Lpen-Karten) Loen ab 65 bis 69 dB(A)  Loen ab 70 dB(A)
o / /
Lnight ab 55 bis 59 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
Bereich A 9EW (6 G) -
A > D.1LDEN LSA1 / !
> D. 1 Night 9EW (6 G) -
26 EW (7 G) 6 EW (5 G)
_ LSB1 / /
Bereich B 26 EW (7 G) 6 EW (5 G)
> D. 1 LDEN
> D. 1 LNight 9EW (3G) -
B LSB?2 / /
9 EW (3 G) -
Bereich B 49 EW (11 G) _
> D. 2 LDEN LSB3 / /
> D. 2 LNight 49 EW (11 G) -
Bereich C 38 EW (11 G) 20 EW (8 G)
> D. 1 LDEN LSC1 / /
> D. 1 LNight 38 EW (11 G) 20 EW (8 G)
C
Bereich C 12 EW (2 G) i
> D. 2 LDEN LSC1 / !
> D. 2 LNight 12EW (2 G) -
Bereich D 60 EW (16 G) .
D > D. 1 LDEN LSD1 / !
> D. 1 LNight 60 EW (15 G) -
Bereich E 10 EW (5 G) 68 EW (2 G)
E > D. 1 LDEN LSE1 / !
> D. 1 LNight 10 EW (3 G) 68 EW (2 G)
Bereich F 9EW (6 G) 1EW (1 G)
> D. 1 LDEN LSF1 / /
> D. 1 LNight 9EW (6 G) 1EW(1G)
F -
Bereich F 26 EW (9 G) 15 EW (8 G)
> D. 2 LDEN LSF2 / /
> D. 2 LNight 26 EW (9 G) 15 EW (8 G)
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AbschlieRend fasst die folgende Tabelle 6.3 eine Verschneidung der oben genannten

Auswertungen und Ergebnisse mit Blick auf die Larmschwerpunkte, und den hierbei

vorwiegend bzw. pegelbestimmenden Hauptverkehrsstralen (hier: ausschlieRlich Lan-
desstralie) zusammen.

Tabelle 6.3:

LS - Bereich

Vgl. Detail-
karten
Kap. 6.2 (am
Bespiel der
Loen-Karten)
LSA1
LSB1
LSB2
LSB3
LSC1
LSD1
LSE1

LSF1

LSF2

Kramer Schalltechnik GmbH

Zusammenfassung Larmschwerpunkt-Bereiche (LS) mit ermittelter
Einwohner-Zahl (mit Erreichen der Schwellenwerte) sowie Hinweis
auf hierbei vorwiegend bzw. pegelbestimmend einwirkenden
Hauptverkehrsstral3en in der Stadt Bad Munstereifel

Einwohner (EW) je Detailbereich Vorwiegend pegelbestimmende

(sowie informative Angabe der belasteten
Einzelgebaude (G))

mit Erreichen der

Hauptverkehrsstralle

1. Schwelle 2. Schwelle (Erlauterung dazu vgl.
) Fliel3text)
Lpen ab 65 bis 69 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
/ /
Lnight ab 55 bis 59 dB(A) Lnightab 60 dB(A)
9 EW (6 G) -
/ / L 194
9 EW (6 G) -
26 EW (7 G) 6 EW (5G)
/ / L 194
26 EW (7 G) 6 EW (5G)
9EW (3G) -
/ / L 194
9EW (3G) -
49 EW (11 G) -
/ / L 194
49 EW (11 G) -
50 EW (13 G) 20 EW (8 G)
/ / L 194
50 EW (12 G) 20 EW (8 G)
60 EW (16 G) -
/ / L 194
60 EW (15 G) -
10EW (5 G) 68 EW (2 G)
/ / L 194
10 EW (3 G) 68 EW (2 G)
9EW (6 G) 1EW (1 G)
/ / L 194
9 EW (6 G) 1EW (1 G)
26 EW (9 G) 15EW (8 G)
/ / L 194
26 EW (9 G) 15EW (8 G)
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7 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung steht neben der Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen zudem die Identifizierung von ruhigen Gebieten im Fokus. Da-
bei soll es nach 8 47 d BImSchG [3] ein Ziel sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen.

Generell unterscheidet die EU-Umgebungslarmrichtline [1] ,ruhige Gebiete in einem
Ballungsraum® sowie ,ruhige Gebiete auf dem Land".

Per Definition ist dabei ein ,,ruhiges Gebiet auf dem Land“ ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist” [1].

Daruiber hinaus sind keine rechtlichen, weiteren Regelungen oder Grenzwerte zur De-
finition zur maoglichen Eingrenzung eines ,ruhigen Gebiets® gegeben. Des Weiteren
werden — insbesondere fur Gebiete aul3erhalb von Ballungsraumen — gemaf 34. Bim-
SchV Larmkartierungen der Hauptlarmquellen (vgl. Kap. 2) durchgefiihrt. Dabei sind fur
den Loen Pegel ab 55 dB(A) bekannt. Weitere Kenntnisse bzw. Ergebnisse bezuglich
des einwirkenden Stral3enverkehrslarms sonstiger Straf3en (unterhalb der gemafld EU-
Umgebungslarmrichtlinie zu kartierenden Verkehrsaufkommen) sowie Kartierungen
weiterer Larmarten liegen nicht vor.

In der Literatur lasst sich beziglich der mdglichen Larmbelastung fur ein ,ruhiges Ge-
biet* mit einem Loen von etwa 40 dB(A) bis maximal 55 dB(A) beziffern. Dabei be-
schreibt der untere Wert sehr ruhige Gebiete und der obere Wert maximal zuldssige
Grenzen fur die Definition eines ,ruhigen Gebiets®. [12]

Diese akustischen Kriterien sind, wie oben erlautert, nicht auf Basis der vorliegenden
Larmkartierung zu bewerten. Des Weiteren wirde eine hierzu erforderliche flachige
z<Komplettkartierung“ abstimmungsgemaf nicht im Verhéltnis stehen. Fir eine Kom-
plettkartierung aller erforderlicher Larmarten ware neben einem erheblichen — wenn
nicht sogar nahezu unmoglichen — Datenbeschaffungsaufwand zudem der Berech-
nungs- und Auswertungsaufwand seitens der Stadt Bad Munstereifel notwendig.

Infolgedessen wird zur Identifizierung ruhiger Gebiete die Einschatzung der Offent-
lichkeit einbezogen, die auf subjektivem Empfinden [12] beruht.

Statt einer ,Festsetzung bzw. festen Ausweisung“ von ,ruhigen Gebieten* auf Basis
von berechneten Mittelungspegeln, kann das Ziel einer ldentifizierung ruhiger Gebiete
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— im Sinne von Ruhe- und Erholungszonen — ebenso die Erhéhung der Erholungsfunk-
tion bzw. der Aufenthaltsqualitéat sein. Nicht zuletzt aufgrund der fehlenden Daten-
grundlage zur Auswertung anhand von Pegelwerten, und der Tatsache, dass hier das
subjektive Empfinden die Qualitat des ,Ruckzugsortes® deutlich beschreiben kann, ist
die Befragung und Mitwirkung der Offentlichkeit zur Ermittlung ,ruhiger Gebiete® ein
grundlegend wichtiger Faktor.

Im Rahmen der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung vom 18.12.2023 bis
zum 29.01.2024 (vgl. Kap. 8 sowie Anhang D, sowie separat geltende Anlage zur Do-
kumentation zur ,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) fur die Stadt
Bad Minstereifel” mit Stand vom 04.03.2024 [13]) wurde neben den Themenfeldern
.otralkenverkehrslarm® und ,sonstiger Umgebungslarm® zudem ein separates Themen-
feld ,Ruhige Gebiete” erfasst. Hierzu wurde die Blrgerschaft u.a. gebeten, Punkte im
Gemeindegebiet zu verorten, die Sie beispielsweise als ,ruhig“ wahrnehmen, zur Erho-
lung aufsuchen oder die sie als Riickzugsort nutzen, um ,zur Ruhe zu kommen*.

Es sind insgesamt 7 Meldungen zu diesem Themenbereich eingegangen, wovon ,le-
diglich® 3 Meldungen Bereiche benennen, die (derzeit ohne Windkraftanlagen) als ,ru-
hig' wahrgenommen werden (Verortung und detaillierte Meldungen R05, R06 u. R0O7,
vgl. [13]). Diese letztgenannten 3 Meldungen (R05, R06 u. RO7) beziehen sich auf ,au-
Rerortliche Lagen, wie z.B. Waldbereiche.

Die anderen 4 Meldungen (RO1 - R0O4), welche sich auf das nahere Umfeld der Ort-
schaften beziehen (u.a. fuBlaufig), beschreiben keine ,ruhigen Gebiete. Diese Mel-
dungen beklagen eine zunehmende bzw. bereits gegebene erhéhte Larmbelastung in
Bereichen die vermeintlich als ,Ruherdume” gelten kdnnten/sollten, in denen jedoch
keine Erholung mdglich sei.

Nach den Meldungen im Nahbereich der Ortschaft Bad Miinstereifel wird der ein-
wirkende StraRenverkehr ausgehend der L 194 als stérend empfunden (RO1 - R03).
Da dies eine Straf3e in der Baulast des Landes ist, ist die Stadt Bad Minstereifel hier
auf eine Mitwirkung des Landes angewiesen (vgl. Kap. 2). Hierzu wird auf Kapitel 9.2
verwiesen, in dem sich MalRnahmen-Vorschlage befinden, die zu einer Minderung der
StralRenverkehrsgerausche ausgehend der L 194 fiihren sollen. Diese wirden entspre-
chend ebenso die Einwirkung auf die benannten Bereiche nach den RO1 - R0O3 redu-
zZieren.

Bezuglich der Meldung R04 ist zu erwahnen, dass Hundegebell und die Nutzung von

Laubblasern sicherlich in den jeweils einwirkenden Zeiten sehr stérend sein kdnnen
(s.u., bzw. Kapitel 9.3). Diese stellen gemaR § 47 b BImSchG [3] jedoch keinen Umge-
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bungslarm dar (vgl. Kap. 4.1). Beim benannten Fluglarm ist festzuhalten, dass dieser
zwar Umgebungslarm darstellen kann (mit Ausnahme militérischer Anla-
gen/Nutzungen), dieser jedoch im Stadtgebiet Bad Minstereifel nicht kartiert wird. (un-
terhalb der Schwelle, vgl. Kap. 4.) Vgl. Hinweise in Kap. 9.3. Es liegen hierzu somit
keine detaillierten Berechnungsergebnisse zur Bewertung eines ruhigen Gebiets vor.
Die Stadt Bad Miunstereifel hat zudem keinen Einfluss auf den Flugverkehr, sodass
hier keine Malinahme definiert bzw. vorgeschlagen werden kann.

Aufgrund der eingangs dieses Kapitels erlauterten fehlenden Datengrundlage zur Aus-
wertung anhand von Pegelwerten, sieht die Stadt Bad Minstereifel keine ,Festsetzung
bzw. feste Ausweisung“ von ,ruhigen Gebieten® vor. Es werden daher keine Malinah-
men zum Schutz ruhiger Gebiete geplant.

Zu erwahnen ist, dass statt einer Festsetzung bzw. Ausweisung von ,ruhigen Gebie-
ten“ die Stadt Bad Munstereifel die Erhohung der Erholungsfunktion bzw. der Auf-
enthaltsqualitat mittels anderer Mal3nahmen vorsieht.
In diesem Zusammenhang konnen folgende (kurz, mittel- bis langfristig) vorzusehende
MalRnahmen-Vorschlage genannt werden:
Vgl. Ortslage Bad Munstereifel: Vorgeschlagenes Verkehrskonzept zur Kernstadt
- Vgl. Kap. 9.2.10.
Zur Erhdhung der Erholungsqualitat bzw. zur Larmminderung insbesondere in-
nerhalb sensibler Zeiten sieht die Stadt Bad Munstereifel generell vor, sich u.a.
Uber das Amtsblatt und soziale Medien mit Hinweisen an die Blrgerschaft zu
richten, in denen Uber den Schutz der Ruhezeiten und der Nachtzeiten informiert
wird. Dies soll zur Sensibilisierung und zur gegenseitigen Ricksichtnahme bei-
tragen. (vgl. u.a. vorgeschlagene Mafnahmen It. Kap. 9.3.
Ebenso werden in den Kapiteln 9.2 und 9.3 MaRnahmen-Vorschlage zur Minde-
rung einwirkender Gerausche aufgefuhrt, die im Zuge einer Umsetzung zu einer
Reduzierung der Gerauscheinwirkungen und somit zu einer Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitat fahren.
Hinsichtlich einer gegebenen Erholungsfunktion ist zu erwahnen, dass die
Stadt Bad Munstereifel ein staatlich anerkanntes Kneipp-Heilbad und Kurort ist.
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8 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist nach § 47 d [3] im Rahmen der Larmaktionsplanung zu beteiligen.
Im Rahmen dessen ist eine Offentlichkeitsmitwirkung vorzusehen. Wenngleich keine
Verpflichtung besteht, die Anregungen zwingend in den Larmaktionsplan aufzuneh-
men, so sind die Ergebnisse aus der Offentlichkeitsmitwirkung zu beruicksichtigen und
inhaltlich auszuwerten.

Bisheriger Ablauf hierzu:

Die Offentlichkeit wurde im Amtsblatt (Erscheinungsdatum 15.12.2023) tiber die
im Zeitraum vom 18.12.2023 bis zum 29.01.2024 stattfindende Offentlichkeits-
mitwirkung (vgl. u.a. Kap. 4.2) informiert.
Diese fand planmafig vom 18.12.2023 bis zum 29.01.2024 statt.
Dieser Beteiligungsphase lag ein erstellter Erstbericht mit Auswertung der
Larmkartierung [14] — u.a. in Bezug auf ermittelte Larmschwerpunkte sowie
Hinweise auf den dabei aus schalltechnischer Sicht ermittelten ,Verursacher®,
der LandesstralRe (L) 194.
Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (8§ 47 a - f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] beinhaltete
der vom Land NRW zu untersuchende Umgebungslarm fir die Stadt Bad
Minstereifel den StralRenverkehr der HauptverkehrsstraBen (L 194), vgl.
Kap. 4.1.
Die durchgefiihrte Offentlichkeitsmitwirkung bezog sich auf den gesamten
Umgebungslarm [3] (Definition vgl. Kap. 4.1), sodass der Birgerschaft neben
den dargestellten Larmkartierungsergebnissen zum Stral3enverkehr der Haupt-
verkehrsstrallen und weiteren Hinweisen (vgl. Anhang D.1 sowie [13]) vom
Grunde her 3 Themenfelder zur Verfligung standen:

yotrallenverkehrslarm®

,sonstiger Umgebungslarm*

,fuhige Gebiete* (vgl. hierzu: Kap. 7)
Die ausfuhrliche Dokumentation hierzu (inkl. Beteiligungsintensitat, Verteilung
bezogen auf die vorgenannten Themenfelder, Erlauterungen inklusive Bereini-
gung von Doppel-Meldungen und Einarbeitung von einer erganzenden Meldung
per Post), ist der separat geltenden Anlage zur ,Online-Beteiligung zur Larmak-
tionsplanung (Stufe 4) fir die Stadt Bad Minstereifel, Stand 04.03.2024 [13],
IGS, Neuss) zu entnehmen.
Kurz zusammengefasst: Es sind insgesamt 116 Meldungen eingegangen.
Der Einfachheit halber und besseren Lesbarkeit wegen, werden diese — ge-
trennt nach den 3 benannten Themenfeldern — im Anhang D.2 tabellarisch auf-
gefuhrt. Es handelt sich um die ganzlich tbernommenen Anhéange 1.1 (Katego-
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rie ,Stralenverkehrslarm®), 1.2 (Kategorie ,sonstiger Umgebungslarm®) sowie
1.3 (Kategorie ,ruhige Gebiete®) aus der vorgenannten Dokumentation [13].

Ebenso wurden in der 1. Phase parallel die Trager offentlicher Belange in die vorge-
nannte Offentlichkeitsmitwirkung sowie deren Grundlagen (u.a. Erstbericht zur Auswer-
tung, s.0.) eingebunden. Die Rickmeldungen hierzu werden hier nicht separat aufge-
fuhrt. Eine Bericksichtigung seitens der Stadt Bad Minstereifel fand statt (vgl. u.a.
Kap. 3, Kap. 9).

Ausblick:

Mit dem hier vorliegenden LAP-Entwurf — u.a. mit Inhalten zu bestehenden, geplanten
sowie vorgeschlagenen LarmminderungsmaiRnahmen — wird die Offentlichkeit erneut
beteiligt. = 2. Offentlichkeitbeteiligung im Friihjahr 2024 inklusive erneute Beteiligung
Trager offentlicher Belange.
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9  MalRnahmen zur LA&rmminderung

9.1 Grundlagen

Ob und inwieweit Maflinahmen konkret geplant werden (kénnen), hangt von vielen Fak-
toren — auch von ,nicht-schalltechnischen Belangen“ — ab. Daher ist seitens der
Stadt Bad Munstereifel — nicht zuletzt aufgrund der Tatsache, dass es sich bei der be-
rechneten Hauptverkehrsstraf3e (L 194) um eine Stral3e eines anderen Baulasttragers
handelt (vgl. Kap. 2) — ein Einbinden aller relevanter Behorden, Stellen und Trager 6f-
fentlicher Belange zur Maflinahmen-Prifung bzw. zur méglichen MaRhahmen-Bildung
unabdingbar.

Eine erste Beteiligungsphase, u.a. der zustandigen Straf3enbaulasttrager hierzu fand
bereits statt (vgl. Kap.8).

Bereits im Zuge der 1. Phase ,sind die StralBenverkehrsbehdrden gehalten, ihre Exper-
tise im Rahmen ihrer Beteiligung am Planaufstellungsverfahren einzubringen®[10].

Rein informativ sei in diesem Zusammenhang auf folgende Grundlagen zur Umsetzung
der MalRnahmen aus L&rmaktionsplanen hingewiesen (dieser Hinweis dient nur zur
Orientierung, bzw. entbehrt nicht sonstigen Klarungen zu (verwaltungs-)rechtlichen
Grundsatzen u. a. zur Bindungswirkung und/oder Umsetzung von Maflinahmen):

Nach den ,LAl-Hinweisen zur Larmaktionsplanung® [10] wird beispielhaft u.a. folgender
Ausschnitt zitiert: ,Zur Durchsetzung von MalBnahmen, die der Ldrmaktionsplan vor-
sieht, verweist 8 47d Absatz 6 BImSchG auf § 47 Absatz 6 BImSchG: die Malihahmen
des Larmaktionsplanes ,sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der
zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgese-
hen sind, ,haben die zustédndigen Planungstréger dies bei ihren Planungen zu bertick-
sichtigen”.

8§ 47d Absatz 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige Rechtsgrundlage zur An-
ordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffs-
grundlagen (bspw. 88 17 und 24 BImSchG, § 45 Absatz 1 Nummer 3 Stral3enver-
kehrsordnung (StVO), 8§ 75 Absatz 2 Satz 3 VwVIG). MaRnahmen kdnnen daher nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden.

Zudem wird erneut auf die national geltenden Regularien hingewiesen:

Insofern sich im Zuge der Larmaktionsplanung Mallnahmen abzeichnen bzw.
hieraus ergeben — z.B. im Sinne einer LA&rmsanierung (Larmschutz an bestehen-
den StralBen) —, sind diese nach nationalen Berechnungs- und Bewertungsvor-
schriften um- bzw. neu zu berechnen (u. a. gelten im nationalen Recht andere Beur-
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teilungszeiten / andere Berechnungsvorschriften). Diese beinhalten u. a. Grenz- bzw.
Richtwerte (vgl. Kap. 4.4).
Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind vom Grunde her folgende Unterscheidungen
zu differenzieren:
Bestehende MafRnahmen zur LArmminderung (bereits vorhandene oder be-
reits geplante Mafl3nahmen)
Geplante MalRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten 5 Jahre (im Rah-
men des Larmaktionsplans)
Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Nicht zuletzt aufgrund der o.g. Planungsabhangigkeiten werden vorwiegend Mal3nah-
menvorschlage seitens der Stadt Bad Minstereifel formuliert, die im nachsten
Schritt beziuglich einer Umsetzung zu prifen sind - u.a. insbesondere auch von
den zustandigen, auch externen Stralienbaulasttragern.

Des Weiteren erfolgt eine schalltechnische Einschatzung zur Wirksamkeit bzw. zur
jeweilig méglichen Larmminderung in den aufgefiihrten MaRhahmen.

Im Kapitel 9.2 wird auf das Thema Stral3enverkehr - Mallnahmen (bestehende, ge-
plante u. Vorschlage) und in Kapitel 9.3 auf den sonstigen Umgebungslarm -

MaRnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage) eingegangen.

Das Kapitel 9.4 umfasst Aussagen zu langfristigen Strategien zum Schutz vor Um-
gebungslarm.
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9.2 StralRenverkehr - MaBnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage)

Belastete Bereiche, fur die seitens der Stadt Bad Miinstereifel Larmminderungsmali-
nahmen (bestehende, geplante und Vorschlage) gepruft und bei Bedarf formuliert wer-
den:

Anhand der Larmschwerpunkte ausgehend des nach URL Kkartierten StrafRenver-
kehrslarms auf Hauptverkehrsstral3en (hier: L 194) wurden belastete Bereiche ermit-
telt und ausgewertet (vgl. Kap. 6.2 und 6.3), fur die die Stadt Bad Minstereifel vom
Grunde her aufgrund der erreichten Schwellen (vgl. Kap. 4.4) prioritdren LArmminde-
rungsbedarf sieht.

Erganzend geschieht dies unter Beachtung der im vorangegangenen Kapitel 8 erlau-
terten Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Thema StralRenverkehrslarm (vgl. Anhang D.2).

Zur Verbesserung der Larmsituation konnen fiir das Stadtgebiet Bad Munstereifel prin-
zipiell nachfolgende MalRnahmen genannt werden, wobei aktive Mal3nahmen an der
Quelle gegeniiber passiven MaRnahmen zu bevorzugen sind.

Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich betroffener Ortslagen, ggf. tempo-
rar bis weitere Malinahmen realisiert sind, oder generell temporéar bezogen auf
den Nachtzeitraum.

Einbau von larmoptimierten Asphaltdecken (LOA).

Bau von Larmschutzeinrichtungen (Larmschutzwande) entlang bestimmter Stra-

Renabschnitte.

Verdrangung bzw. Lenkung des Durchgangsverkehrs bzw. Reduzierung der Ver-

kehrsmenge und/oder des Lkw-Anteils

Forderung des OPNV / Radverkehrs

Weitere Mallnahmen, die zwar keine Auswirkung auf die Larmkartierung

und/oder Berechnungen nach nationalem Recht haben, da diese Faktoren weder

im europdaischen noch im nationalen Recht in die Berechnungen einflieRen:

- Erhéhung der Anteile larmarmer Fahrzeuge im StralBenraum (z.B. seitens
der Dienstfahrzeuge, 0.4.)

- Ausbesserung von StralRen / Instandsetzungen der Fahrbahnoberflache (z.B.
Schlaglochern) (in den Berechnungen wird von einer unschadhaften Stra-
Renoberflache ausgegangen)

- Geschwindigkeitskontrollen und/oder kurzweilige Geschwindigkeitsdisplays
zur Sensibilisierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (in den Berech-
nungen wird von der zul. Hochstgeschwindigkeit ausgegangen.)

Insbesondere die beiden vorgenannten Mal3nahmen fithren zu einer Verbesserung der
(wahrgenommenen) Gerauschsituation (Z.B. kdnnen besonders beldstigende Pegel-
spitzen deutlich reduziert werden.).
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Forderung passiver LarmschutzmalBhahmen an Wohn- und Schlafrdumen mit
einer Uberschreitung der Auslosewerte (vgl. Anhang B)

Weiterhin ist angesichts der aufgefihrten, vorgeschlagenen MafRnahmen davon aus-
zugehen, dass die Stadt Bad Minstereifel diese keineswegs allein durchfihren kann,
sondern auf eine Zusammenarbeit mit dem zustdndigen StraRenbaulasttrdger ange-
wiesen ist.

Beziiglich der Wirksamkeitseinstufung findet sich im Anhang C die Abbildung ,Uber-
sicht Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer Malinahmen im Stral3enver-
kehr*, die seitens der LAI-Hinweise ,als Hilfestellung fiir die kommunale Planungspra-
xis* veroffentlicht wurde. [10]

Daruiber hinaus basieren die Einschatzungen der Wirksamkeit von MalRnahmen bzw.
die dabei angegebenen Pegel auf Literaturangaben bzw. teils auf sich ergebende Pe-
gelminderungen nach RLS-19% unter Beachtung einer standardisierten Verkehrszu-
sammensetzung gemafl RLS-19 (D. h. z. B. in Abhéngigkeit der StraRenkategorie pau-
schal anzunehmende Pkw- sowie Lkw-Aufteilung). Es wurden gemal Aufgabenstel-
lung keine Berechnungen durchgefuhrt. D.h. aufgrund der standardisierten Verkehrs-
zusammensetzung ersetzen die Angaben keine Einzelfallprifung nach deutschen
Richtlinien 0.4. (Vgl. Kap. 4.4 u. Kap. 9.1), bieten jedoch auf Basis dessen bereits vo-
rausschauend eine orientierende Aussage. Die Pegeldifferenzen werden, wie auch im
nationalen Recht vorgesehen, auf ganze dB-Angaben aufgerundet.

Hier gilt beispielsweise nach nationalem Recht: ,Soweit von Stral3enverkehrsbehérden
eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) verlangt wird, sind ab einer berechneten

4 Die RLS-19 (Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, RLS-19 Ausgabe 2019) ist eine
nationale Richtlinie zur Berechnung der Stral3enverkehrsgerauschsituation. Anwendung u.a.
Vgl. Anhang B
Die Berechnung der StralBenverkehrsgerduschsituation zur Larmsanierung fur StraRen in der

Baulast des Bundes bzw. des Landes ist nach nationalen Recht geméaR RLS-19 durchzufuhren.

(Vgl. Kap. 9.1)

Die Einschéatzung erfolgt nicht nach der Vorgangerversion RLS-90 (seitens des Herausgebers
FGSV zurtickgezogen), wenngleich anzumerken ist, dass seitens der Larmschutz-Richtlinien-
StV aus dem Jahr 2007 weiterhin auf diese Richtlinie verwiesen wird.

Bezuglich der anzuwendenden nationalen Berechnungsverfahren ist fur Bundesfernstralen in
der Baulast des Bundes eine eindeutige Regelung zur Anwendung der RLS-19 gegeben. Be
zuglich weiterer bestehender Stralen wird im Rahmen der Larmsanierung seitens des Bun
desministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur die Anwendung der RLS-19 statt RLS-90
empfohlen (vgl. Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 19/2020, Sachgebiet 12.1 Larm
schutz,)

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hat ebenso auf seiner Homepage fur die Larmsanierung
in seinem Zustandigkeitsbereich Folgende Vorgehensweise benannt: ,Die Larmpegel werden
mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Verfahren
berechnet.” (https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html)
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Differenz von 2,1 dB(A) straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zu prifen, da die Diffe-
renz aufgerundet wird (Ziffer 2.3 und Fuf3note Nr. 10 der Larmschutz-Richtlinien-StV)“
[10].

Vorgehen im Zuge MalRnahmen-Darstellung (bestehende, geplante u. Vorschldge):

Nachfolgend wird fir jede Ortslage, fur die ausgehend der Larmkartierung Larm-
schwerpunkte gebildet wurden (nach URL vom LANUV durchgefiihrte Larmkartierung
ausgehend des Stral3enverkehrslarms auf Hauptverkehrsstraf3en - hier: durchgangig
L 194, vgl. u.a. Kap. 2 u. Kap. 6.3) und gegebenenfalls Meldungen ausgehend der
stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung eingingen, ein ,MaBnahmenblatt* mit den,
abgestimmten und vorzusehenden MalRhahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage)
zusammengestellt.

Dabei werden vorab MaRRnahmenbléatter fur die pegelbestimmende StralRe (L 194) im
Bereich der ermittelten Larmschwerpunkte (betroffene Ortslagen Arloff, Iversheim, Bad
Munstereifel, Eicherscheid) dargestellt. Zudem werden fur die vorgenannten Ortslagen
MalRnahmenblatter unter dem Titel ,zusétzliche Meldungen* fiir Meldungen ausgehend
der Offentlichkeitsmitwirkung erstellt, die sich auf weitere ,StraRen“ beziehen (die nicht
pegelbestimmend fir die Larmschwerpunkte sind).

Die vorgenannten Malnahmenblatter finden sich in den Unterkapiteln 9.2.1 bis 9.2.13
(Hiervon beziehen sich die MaRnahmenblatter der Unterkapitel 9.2.2, 9.2.7, 9.2.10 und
9.2.13 auf ,zusatzliche Meldungen®, und die anderen Unterkapitel auf die ermittelten
Larmschwerpunkte der pegelbestimmenden StralRe L 194).

AbschlieRend werden fir_alle anderen Ortslagen, fiir die zwar keine Larmkartierung
und somit keine Ermittlung von ,Larmschwerpunkten® erfolgte (vgl. Kap. 2 sowie
Kap.6), ebenso MaRnahmenblatter unter dem Titel ,zusatzliche Meldungen® fiir Mel-
dungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung erstellt, die sich in diesen Ortslagen

auf weitere ,StralRen” beziehen.

Die Ortslagen mit ,zusatzlichen Meldungen® (ohne ermittelten Larmschwerpunkt) wer-
den dabei aus Darstellungsgriinden (Region bzw. Mal3stab) wie folgt zusammenge-
fasst: Kirspenich (vgl. Unterkapitel 9.2.14), Gilsdorf und No6then (vgl. Unterkapi-
tel 9.2.15), Lanzerath, Maulbach und Scheuerheck (vgl. Unterkapitel 9.2.16), Esch,
Mutscheid und Rupperath (vgl. Unterkapitel 9.2.17), sowie Mahlberg und Schénau (vgl.
Unterkapitel 9.2.18).

Des Weiteren wird die aus schalltechnischer Sicht oben bereits erwahnte mdgliche

Wirksamkeit (Nutzen aus schalltechnischer Sicht) gegenibergestellt (anhand Litera-
turangaben).
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Grundlage in Bezug auf die Larmschwerpunkte (,LS®, vgl. Kap. 6.2.2 sowie 6.3) bildet
die Tabelle 6.3 (vgl. Kap. 6.3). Diese fasst fur die ermittelten Larmschwerpunkt-
Bereiche (LS) die jeweils ermittelte Einwohner-Zahl (mit Erreichen der Schwellen-
werte) sowie die hierbei vorwiegend bzw. pegelbestimmend einwirkende Hauptver-
kehrsstralRe zusammen.

Hinweis zur Wirksamkeit von geplanten MaRnahmen zur Ld&rmminderung fur die nachs-

ten 5 Jahre (Bezug: StraRenverkehrslarm im vom Aktionsplan erfassten Gebiet und im
Stadtgebiet Bad Miinstereifel bezogen ab _einem Pegelwert ab 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts, val. Kap. 4.4)):

Im Vorgriff auf die nachfolgenden Maflinahmen sind im derzeitigen Planstand des
Larmaktionsplan-Entwurfs keine ,geplanten Mallnhahmen zur Larmminderung fur die
nachsten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)‘ (vgl. Kap. 9.1) vorgesehen. Die

(summierte) ,geschétzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Ge-
biet, fur die sich der StralRenverkehrslarm durch die vorgesehenen Malinahmen inner-
halb der ndchsten 5 Jahre‘ (Pegelreduktion dabei ab mindestens 1 dB [15], [10]) redu-
ziert wird, ist auf Basis dessen mit ,,0“ zu beziffern. Allerdings wurden aufgrund anderer
Planungen bestehende MafRRnahmen sowie insbesondere Mafinahmen-Vorschlage
erarbeitet bzw. dargelegt. Eine definierte Angabe mit Wirkung innerhalb der ndchsten
5 Jahre ist hier aufgrund der diversen Gegebenheiten und Mdéglichkeiten nicht mdglich.
Dies kann folglich erst beziffert werden, wenn entsprechend vorgesehene geplante
MaRnahmen fir diesen Zeitraum vorliegen.

Im Einzelnen kann bereits jetzt anhand der dargelegten Malinahmenblatter fur die
Ortslagen geschlussfolgert werden, welche Personenanzahl (Betroffenen-Anzahl mit
Erreichen der Schwellen) bei Umsetzung einer der Malinahmen-Vorschlage (insofern
zu erwartende Reduktion ab 1 dB) hierdurch eine entsprechende Reduzierung des
StralRenverkehrslarm erwarten kann.

Hinweise zur Horbarkeit bzw. Wahrnehmbarkeit einer Pegelreduktion:

Entgegen ,friherer” Aussagen, dass die Horbarkeitsschwelle bei 3 dB liegt, ist festzu-
halten: ,Eine Pegelanderung von 1 dB ist gerade noch hérbar.” [17] Bezogen auf meh-
rere Pegelstufen kann folgende Einstufung erfolgen: Eine Schallpegelminderung um
1 dB wird als ,gerade noch hérbarer Unterschied” eingestuft, wohingegen um 3 dB als
»,gut wahrnehmbare Reduzierung der Lautstarke“ und um 6 dB als ,Wahrnehmung ei-
ner erheblichen Reduzierung der Lautstérke” beschrieben werden kann [15].

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024 Seite 64 von 142

9.2.1 Ortslage Arloff-LS A 1

Ortslage: Arloff Strallenverkehrslarm - Bereich A

Bezug: Ermittelte hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (StraBenverkehr auf
HauptverkehrsstraRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A

- Larmschwerpunkte LS A 1 (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage: SO1 bis S05 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSA1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: L 194 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 9 EW/(G G) /

9 EW (6 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194:In der Ortslage Arloff: keine Meldung
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bereche
/ (val. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
o ab 65 nis 69 dB(A)
L] ab 70 bis 74 dB(A)
® sb754dBIA)
LNight ab 55 dB[A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
L] ab B0 bis 64 dB(A)
L] ab 85 dB{A)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Straflenverkehrslarm

¥

05386004_Gehaeude s01 W
‘Wohngebaude
d sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LDEN o2 ¥
ab 55 bis 5¢ dB(A) S04V \

ab 60 bis 64 dB(A) LSA1 S05Y b 3
ab 65 bis 68 dB(A) S03Y

ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Ahh

....... - f—
i 50
Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stral3e 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

MaRnahmenblatt: LS A 1 (Arloff)
Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung

(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

L 194: Vorab-Information: Unmittelbar westlich des be-
troffenen Larmschwerpunkts gilt auf der L 194 nach dem
vorliegenden Modell [11] 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

L 194: Prifung einer Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf héchstens 50 km/h.

Seite 65 von 142
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf LandesstraBen kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

5 Bezogen auf die Standard-Verkehrszusammensetzung gemafl? RLS-19 in Abhangigkeit der
jeweiligen StralRenkategorie. Konkret kann die zu erwartende Minderung (insbesondere auch
mit Bezug auf die Immissionsorte) erst unter Beachtung aller erforderlicher Parameter im Zuge
einer Berechnung beziffert werden. Die mindernde Wirkung auf die betroffenen Einwohner
hangt auch davon ab, auf welchen Abschnittslangen eine Reduktion stattfindet.
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9.2.2 Ortslage Arloff - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Arloff StralRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage: SO1 bis S05 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: Arloff Einwohner (EW) / Einzelgebdude (G) mit Erreichen
zusétzl. Meldungen  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Seite 1 v. 3
Vorwiegend keine nach ULR klas- 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende sifizierten StralRen Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
HauptverkehrsstraRe ansonsten: Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
(val. Kap. 6.3) - L11 (Kirchheimer Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)
Str.)
- Bahnhofstr.
- In der Fliel3

Meldungen gezielt zu den vorge- ZurL 11 (Kirchheimer Str.): S01
nannten Straen (vgl. Anhang D.2):  Zur Bahnhofstr.: S02 u. S03
Zur In der Fliel3: S04 u. S05

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bereche
" (vgl. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
o ab 65 bis 69 dB(A)
@  ab 70 bis 74 dB(A)
® sb754dBIA)
LNght ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 50 dB(A)
L] ab B0 bis 64 dB(A)
®  ab85dBiA)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrslarm

Y

05366004_Gebaeude s01Y
‘Waohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodalenzentrum de

Beispielhaft unteriegte Lamkarte LDEN .

ab 55 bis 52 dB(A) S04V S02¥
ab B0 bis 64 dB(A) LSA1l S05Y o 3
ab 65 bis 68 dB(A) . S03Vy
ab 70 bis 74 dB(A) b
ab 75 dB(A)

| LN
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MaRnahmenblatt: zuséatzliche Meldungen (Arloff)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Alle Meldungen in Arloff beinhalten Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen der zul. Hochstgeschwindigkeit.

Bzgl. aller auf Seite 1 benannten Stralen: Prifung auf
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Bei
Bedarf regelméaRige Geschwindigkeitskontrollen sowie -
Displays.

Ggof. Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsuber-
schreitungen: Errichtung einer dauerhaften stationaren
Geschwindigkeitsmessung.

L 11 (Kirchheimer Str.): Vorab-Information: Generell
schwanken die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf
der L 11 von 50 km/h zu 70 km/h in beide Richtungen un-
terschiedlich (vgl. ebenso Kap. 9.2.14)

Prifung auf generelle Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf der L11 (Kirchheimer Str.) auf einheit-
lich hdéchstens 50 km/h (ab L 194 bis zur Ortslage Kirspe-
nich)

L 11: Mitteilung an die zustandige Stelle (Stadt Bad Mins-
tereifel bzw. Landesbetrieb Strallenbau NRW) mit dem Ziel
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafligen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1 dB erreicht werden.

Die MaRnahme eines Geschwindigkeits-
Displays — kann ahnlich wie die Geschwindig-
keitskontrolle — zu einer Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer fiihren, u. zumindest pha-
senweise zu einer ,splrbaren“ Entlastung der
Betroffenen fuhren (insb. in Ortseingangs-/ Aus-
gangsbereichen u. Durchfahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bundesstralien kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.® In Bereichen, die bereits
50 km/h aufweisen bzw. in potentiellen Uber-
gangsbereichen aufgrund der ,springenden®
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zZw.
70 km/h und 50 km/h ist von einer ,in Summe*
geringeren Pegelreduktion auszugehen, da dort
rechnerisch keine weitere Reduktion erfolgt.
Konkret kann dies erst im Zuge einer Berech-
nung beziffert werden.

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier:
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Malnahmenblatt: zusatzliche Meldungen (Arloff)

den Zustand der Stral3e zu prifen und hinsichtlich einer
StralRenoberflachen-Instandsetzung zu priorisieren. In die-
sem Zusammenhang: Prifung auf Einbau eines ,larmopti-
mierten Asphalts“ bzw. eines ,larmarmen” Fahrbahnbelags
(z.B. Asphaltbeton 0/11, etc.)

Bahnhofstr.:

Prufung auf Herabsenkung der zuladssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h (von 50 km/h)

In der FlieR3:

Mitteilung an das Ordnungsamt mit Klarung hinsichtlich der
Beschilderung bzw. Kontrollen des Durchgangsverkehrs
mit Blick auf die gegebene AnliegerstralRe.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-Stral3e 8

D-53757 Sankt Augustin

Seite 68 von 142

Seite 2 v. 3

Referenzbelag Gussasphalt) und zul. Hochstge-
schwindigkeit, ist auch auf Strecken mit gefah-
renen Geschwindigkeiten kleiner als 60 km/h in
Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) zu
rechnen. Offenporige Asphalte sind ,innerorts*
bzw. bei geringeren zul. Héchstgeschwindigkei-
ten i.d.R. nicht umsetzbar.

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf GemeindestraRen
kann eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags
sowie nachts bewirken.’

Die Wirksamkeit dieser Mallnahme hangt von
der hierdurch zu erwartenden Hohe der Reduk-
tion des Verkehrsaufkommens sowie dessen
Kfz-Anteile (insb. Lkw-Anteile) ab, sodass dies
nicht beziffert werden kann. Zur Orientierung:
Eine Halbierung des allgemeinen Verkehrsauf-
kommens bedingt etwa eine Pegelreduktion v.
3 dB.
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9.2.3 Ortslage Iversheim - LS B 1

Ortslage: Iversheim Strallenverkehrslarm - Bereiche B und C

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich B und C

- Larmschwerpunkte LS B 1¢, LS B 2 LS B 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
- Larmschwerpunkte LS C 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S49 bis S57 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSB1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: L 194 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 26 EW (7 G) 6 EW/(5 G)

26 EW (7 G) 6 EW (5 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194:In der Ortslage Iversheim im Bereich LS B 1: keine Meldung
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bereche i ]l .
/" (vgl Kap.6.2.1) : A
LBENan 8 9500 LSB2 s LsB1l

o ab 65 nis 69 dB(A) .
@ ab70bis 74 dB(A) } |
®  ab750B(A) g <« ©
LNght ab 55 dB(A)
©  ab 55 bis 52 dB(A)
® b 60 bis 64 dB(A) &
L] ab 65 dB{A)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum =)
Straflenverkehrslarm

o
W come . LSB3 v

05366004_Gebaeude o

Waohngebaude S53 gszv : / ’
sonstige Gebiude S50Y "356' 1

x. datenzentrum de <
5gx.geo: Ss" -

2

Beispielnaft unterlegts Larmkarte LDEN _S497§
ab 55 bis 58 dB(A) H

ab 60 bis 64 dB(A) MO 4

ab 65 bis 69 dB(A)

b 70 bis 74 dB(A)

ab 75 dB(A)

| LN

S57

sss¥ O,
.,Y ‘ LSC1
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Malnahmenblatt: LS B 1 (Iversheim)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der L 194 gilt im Bereich des ermit-
telten Larmschwerpunktes nach dem vorliegenden Modell
[11] 100 km/h tags / 100 km/h nachts.

L 194: Prufung einer Geschwindigkeitsreduzierung ganz-
tags auf hochstens 70 km/h, bzw. aus schalltechnischer
Sicht bestenfalls auf 50 km/h.

Alternative: L 194: Prufung auf Einbau eines ,larmoptimier-
ten Asphalts“ bzw. eines ,drmarmen“ Fahrbahnbelags
(z.B. Asphaltbeton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8),
etc.)

Und/oder aufgrund der Anzahl der Betroffenen im Sidos-
ten:

L 194: Prufung auf Errichtung einer aktiven Larmschutzein-
richtung (LArmschutzwand) 6stlich entlang der L 194 (Ver-
langerung der im Siden vorhandenen Larmschutzwand).
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 70 km/h auf Landesstral3en
kann eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags
sowie nachts bewirken.’

Eine Reduktion von 100 km/h auf 50 km/h kann
eine Pegelreduktion von etwa 6 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit héheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.)

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive“ Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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9.2.4 Ortslage Iversheim - LS B 2

Ortslage: Iversheim Strallenverkehrslarm - Bereiche B und C

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich B und C

- Larmschwerpunkte LS B 1¢, LS B 2 LS B 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
- Larmschwerpunkte LS C 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S49 bis S57 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSB 2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
Hauptverkeh rsstralRe: L 194 LNight ab 55 dB(A) LNight ab 60 dB(A)
(val. Kap. 6.3) 9EW (3G) -
/ /
9EW (3G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194:In der Ortslage Iversheim im Bereich LS B 2: keine Meldung
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Baraiche i Tl P
v (vgl. Kap. 6.2.1) L :
LDEN ab 65 dB(A) 095 LSB1
O 8bB65 bis 69 dB(A) LSB2
L] ab 70 bis 74 dB(A)
®  ab750B(A) oee
LNight ab 55 dB[A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
L] ab B0 bis 64 dB(A) @
L] ab 65 dB{A)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum .
Straflenverkehrslarm

o
W come o LSB3 v

05366004 _Gebaeude
W d ssaw O
ohngebaude 5527
4 constige Gevaude S50 | J
sgx.geodatenzentrum de SS" -

2
Beispieihaft unterlegte Lamkarte LDEN $49ng /Y
ab 55 bis 58 dB(A) H .

ab 60 bis 64 dB(A) MO 4

ab 65 bis 69 dB(A)

ab 70 bis 74 dB(A)

ab 75 dBA)

| LN

S57

1s55% O,
.‘v 4 LSC1
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MalRnahmenblatt: LS B 2 (Iversheim)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Nach den Angaben der Stadt Bad Miinstereifel sind im
Bereich des Bebauungsplans Nr. 88 erforderliche passive
SchallschutzmaRnahmen festgesetzt worden.

Ansonsten sind keine weiteren Malinahmen geplant.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der L 194 gilt im Bereich des ermit-
telten Larmschwerpunktes nach dem vorliegenden Modell
[11] 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

L 194: Prufung einer Geschwindigkeitsreduzierung ganz-
tags auf hochstens 50 km/h.

Alternativen (vgl. nérdlich und sidlich):

L 194: Prufung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Und/oder:

L 194: Prufung auf Errichtung einer aktiven Larmschutzein-
richtung (Larmschutzwand) 6stlich entlang der L 194 (Ver-
lAngerung der im Sidden vorhandenen Larmschutzwand,
vgl. u.a. LS B 19)).
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Diese MaRnahmen stellen eine Larmvorsorge
nach nationalem Recht dar. Durch deren Um-
setzung werden schutzbedirftige Raume in
Abhangigkeit ihre Raumart im Inneren bei ge-
schlossen Fenstern gegeniber Aufl3enlarm ent-
sprechend geschutzt. Diese Wirkung ist bei ge-
schlossenen Fenstern gegeben.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Landesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit héheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.)

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive“ Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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9.2.5 Ortslage Iversheim - LS B 3

Ortslage: Iversheim

Bezug:

StralRenverkehrslarm

Seite 73 von 142

- Bereiche B und C

Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-

RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich B und C
- Larmschwerpunkte LS B 1¢, LS B 2 LS B 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)

- Larmschwerpunkte LS C 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S49 bis S57 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
Hauptverkehrsstralie:
(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-

LSB3
Seite 1v. 3

L 194

nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

1. Schwelle
Loen ab 65 dB(A)
Lnight ab 55 dB(A)
49 EW/(ll G)

49 EW (11 G)

zur L 194: im Bereich LS B 3: S49, S51, S52, S53

Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

2. Schwelle
Lpen ab 70 dB(A)
Lnight ab 60 dB(A)

/

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bereche
" (vgl. Kap.6.:2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
o ab 65 nis 69 dB(A)
L] ab 70 bis 74 dB(A)
® sb754dBIA)
LNight ab 55 dB[A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
L] ab B0 bis 64 dB(A)
L] ab 85 dB{A)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Straflenverkehrslarm

v

05366004 _Gebaeude
‘Wohngebaude
d sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum de

Beispelhzft unterlegte Larmkarte LDEN
ab 55 bis 58 dB(A)

2b 60 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 dB(A)

ab 70 bis 74 dB(A)

ab 75 dB(A)

| LN

Kramer Schalltechnik GmbH

LSB2

p
LSB 3 4

4
S51S52% |

s50% L -sssi ’

B
i

3
o LSB1

S57

1s55% O,
o LSC
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Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

MalRnahmenblatt: LS B 3 (Iversheim)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der L 194 gilt im Bereich des ermit-
telten Larmschwerpunktes nach dem vorliegenden Modell
[11] 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

L 194: Prufung einer Geschwindigkeitsreduzierung ganz-
tags auf hochstens 50 km/h.

L 194: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

L 194: Je nach baulicher Situation bzw. Abstédnde zwischen
Stralle und angrenzender Grundsticke (sowie bestenfalls
in Abstimmung mit der Schienenstrecke): Priifung aktiver
Schallschutzmaflinahmen (Larmschutzwénde) 6stlich bzw.
westlich entlang der L 194 (u.a. Verlangerung der vorhan-
denen Larmschutzwéande, vgl. u.a. LS B 1°).

In diesem Zusammenhang wird die Uberpriifung der Hohe
der bestehenden Larmschutzwand angeregt, bzw. bei Be-
darf und mdglicher baulicher Realisierbarkeit eine Erho-
hung dieser.

Ergénzend fur gesamten Abschnitt L 194:

L 194: Priufung auf Einhaltung der zulassigen Hdchstge-
schwindigkeiten. Bei Bedarf regelmaflige Geschwindig-
keitskontrollen sowie -Displays.
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf LandesstralR3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit hdheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.)

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive“ Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zuldssigen
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MalRnahmenblatt: LS B 3 (Iversheim)

L 194: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
bezlglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationaren Geschwindigkeitsmessung.

L 194: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) >
vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm®

Seite 75 von 142
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Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spurba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.8., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdgliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hierliber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stérenden ,Gerdusch-
Spitzen® reduziert.
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9.2.6 Ortslage Iversheim-LSC 1

Ortslage: Iversheim Strallenverkehrslarm - Bereiche B und C

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich B und C

- Larmschwerpunkte LS B 1¢, LS B 2 LS B 3‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
- Larmschwerpunkte LS C 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S49 bis S57 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSC1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: L 194 Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 50 EW (13 6) 20EW 8 6)

50 EW (13 G) 20 EW (8 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194:im Bereich LS C 1: S55 u. S57
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bereche } 7
/" (vgl.Kap.6:2.1) : i

LDEN ab 65 dB(A) LS B2 095 LS B1
o ab 65 nis 69 dB(A)
L] ab 70 bis 74 dB(A)
®  :=b750B(A) g < ©

LNight ab 55 dB[A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
©  ab 60 bis 64 dB(A) (=3
L] ab 65 dB{A)

Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum .
Straflenverkehrslarm

o
W come o LSB3 v

05366004_Gebaeude o

Wohngebaude S53 gszv $ / ’
sonstige Gebiude S50Y 1 "356' 1

x. datenzentrum de <
5gx.geo ssay o

2

Beispieihaft unterlegte Lamkarte LDEN $49ng /Y
ab 55 bis 58 dB(A) H .

ab 60 bis 64 dB(A) MO 4

ab 65 bis 69 dB(A)

ab 70 bis 74 dB(A)

ab 75 dBA)

| LN

S57

3 sss¥ O,
e LSC1
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MaRnahmenblatt: LS C 1 (Iversheim)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der L 194 gilt im Bereich des ermit-
telten Larmschwerpunktes nach dem vorliegenden Modell
[11] 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

Hiervon abweichend sind die Meldungen (S55, S57) hin-
sichtlich der richtungsbezogenen, gegebenen zul. Héchst-
geschwindigkeit von 100km/h zu nennen. Je nachdem auf
welchem Abschnitt 100 km/h gilt, statt der laut vorliegenden
Modell [11] hinterlegten 70 km/h, ist gegenlber den darge-
stellten Larmkartenergebnissen ggf. mit héheren Belastun-
gen zu rechnen, als dargestellt.

L 194: In einem 1. Schritt: Prifung der vorhandenen Be-
schilderung bzgl. zul. Hochstgeschwindigkeit.

Insofern die oben erlauterte Situation bestatigt wird: In ei-
nem 2. Schritt:

L 194: Priufung einer Reduktion der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf ganzlich 70 km/h, bzw. aus schalltechni-
scher Sicht bestenfalls auf 50 km/h.

L 194: Prufung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

L 194: Prufung auf Errichtung einer aktiven Larmschutzein-
richtung (LArmschutzwand) im Bereich der Gberwiegenden
hoch und sehr hoch Belasteten (vgl. L&rmschwerpunkt)
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 70 km/h auf Landesstral3en
kann eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags
sowie nachts bewirken.5 In Bereichen, die be-
reits 70 km/h aufweisen (z.B. in entgegengesetz-
ter Richtung) ist von einer ,in Summe® geringe-
ren Pegelreduktion auszugehen, da bezogen auf
diese Fahrtrichtung rechnerisch keine weitere
Reduktion erfolgt. Konkret kann dies erst im
Zuge einer Berechnung beziffert werden.

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf LandesstraRen kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Eine Reduktion von 100 km/h auf 50 km/h kann
eine Pegelreduktion von etwa 6 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezuglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit héheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.)

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.

In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
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MalRnahmenblatt: LS B 3 (Iversheim)

westlich entlang der L 194.

Erganzend fur L 194:

L 194: Prifung auf Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten. Bei Bedarf regelmaliige Geschwindig-
keitskontrollen sowie -Displays.

L 194: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
beziglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationaren Geschwindigkeitsmessung.

L 194: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) >
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*
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haltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malihahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art* des Motor-
rads (Lautstarke) fuhren haufig zu unerwinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Verédnderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stérenden ,Gerdusch-
Spitzen“ reduziert.
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9.2.7 Ortslage Iversheim - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Iversheim

Bezug:

StraRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S49 bis S57 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
Hauptverkehrsstralle
(vgl. Kap. 6.3)

Iversheim Einwohner (EW) / Einzelgeb&aude (G) mit Erreichen
zusétzl. Meldungen  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Seite 1 v. 3

sifizierten Stral3en Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
ansonsten: Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

- K 44 (Wachendorfer Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)
Weg)

- Zufahrtsstraf3en

Friedwald (u.a.
Buschhohlenweg

Meldungen gezielt zu den vorge- Zur K 44 (Wachendorfer Weg): S50
nannten Stralen (vgl. Anhang D.2):  Zufahrtsstraen Friedwald: S54 u. S56

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bereche

(vgl. Kap.8.2.1)

LDEN ab 65 dB{A)

(o]
]
®

ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 4B(A)
ab 75 dB(A)

LNight ab 55 dB(A)

(o]
(]
[ ]

ab 65 bis 59 dB(A)
ab B0 bis 64 dB(A)
ab 85 dB{A)

Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stranenverkehrslarm

v

b

05366004 _Gebaeude

‘Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum .de

Beispeelnaft unterlegte Larmkarte LDEN

[ NN

ab 55 bis 58 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab B5 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)
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Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Nach den Angaben der Stadt Bad Minstereifel: ,Geplant ist
fur 2024 die Sanierung der Kreisstral3e 44. Im Rahmen
dessen wird die Ortsdurchfahrt IVE erstmalig festgesetzt.
Diese liegt bei Abschnitt K44.1 Km 4,483 bis Abschnitt
K44.3 Km 0,027.

Gleichzeitig ist eine Verkehrsverengung und die Anlage
eines Gehweges nordlich der K44 geplant. Damit einher-
gehend ist auch eine Reduktion der Geschwindigkeit zu
erwarten.”

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Wachendorfer Weg: Zuléssige HOochstgeschwindigkeit pri-
fen, sowie Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

Wachendorfer Weg: Bei anhaltenden relevanten Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen Errichtung einer dauerhaf-
ten stationdren Geschwindigkeitsmessung.

Wachendorfer Weg: In Ergdnzung zum ersten MaRnah-
menvorschlag: Prifung einer Herabsenkung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit vor bzw. nach den Orts-Ein- bzw. -
Ausfahrten.

Wachendorfer Weg: Prifung mdoglicher baulicher Ver-
schwenkungen bzw. Verkehrsberuhigung im Bereich Orts-
ausgang zur Reduktion der gefahrenen Geschwindigkeit.
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Kann nicht beziffert werden; Hierzu ist eine kon-
krete Prifung bzw. Berechnung unter Beachtung
aller Parameter erforderlich, die nicht bekannt
sind (nicht vorgesehen).

Zu erwartende Wirksamkeit einzelner MaRnah-
men: s. unten.

Wirksamkeit der MaBhahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann ahnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spurbaren”
Entlastung der Betroffenen fihren (insb. in Orts-
eingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durchfahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Eine Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf LandesstraRen kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken. Eine Reduktion von 100 km/h
auf 50 km/h (ggf. auf Abschnitten in Fahrtrich-
tung Ortsausgang nach Verlassen des Ortes)
kann eine Pegelreduktion von etwa 6 dB tags
sowie nachts bewirken.®

Die Wirksamkeit einer Verschwenkung bzw.
baulichen Verkehrsberuhigung ist einerseits als
positiv wirksam einzustufen. Durch ggf. stocken-
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Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

Malnahmenblatt: zusatzliche Meldungen (lversheim)

Zufahrt Friedwald: Zulassige Hochstgeschwindigkeit und
deren Einhaltung prifen, sowie Geschwindigkeitskontrollen
sowie -Displays.

Zufahrt Friedwald: Nach den Angaben der Stadt Bad Mins-
tereifel: ,Die Suche nach einer alternativen Zufahrt fir den
Friedwald gestaltet sich schwierig. Bislang konnte keine
umsetzbare Mdglichkeit hierzu gefunden werden.

Aus diesen Grinden wurde eine Erweiterung des
Friedwaldes abgelehnt, so dass der Verkehr nach Vollbe-
legung der heutigen Flache in den folgenden Jahren konti-
nuierlich ricklaufig sein wird.*

Seite 81 von 142

deren Verkehr wiederum ggf. negative Auswir-
kung durch An- und Abfahrvorgadnge (ebenso,
wenn z.B. Lkw versuchen die StralRe zu befah-
ren).

Wirksamkeit: s.o.

Die Wirksamkeit einer Reduzierung des Kfz
hangt von der hierdurch zu erwartenden Hohe
der Reduktion im Verhaltnis zur derzeitigen Ver-
kehrsmenge des Verkehrsaufkommens ab, so-
dass dies nicht beziffert werden kann. Zur Orien-
tierung: Eine Halbierung des allgemeinen Ver-
kehrsaufkommens bedingt etwa eine Pegelre-
duktion v. 3 dB.
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9.2.8 Ortslage Bad Munstereifel - LS D 1

Ortslage: Bad Minstereifel StralRenverkehrslarm - Bereiche D und E

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich D und E

- Larmschwerpunkte LS D 1‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)
- Larmschwerpunkte ,LS E 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S06 bis S39 u. S47 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSD1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)
Hauptverkeh rsstralRe: L 194 LNight ab 55 dB(A) LNight ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) 60 EW (16 G) -
/ /
60 EW (15 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194 im Bereich (inkl. ndrdlich davon) LS D 1: S06, S07, S08, S09,
nannten StraBen (vgl. Anhang D.2):  S11,

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

! S ¥
Druck_Bereche 505'
(vgl. Kap. 8.2.1) .
LDEN ab 65 dB(A)
O 2b65 bis 69 dB(A) 516V
@ ab70bis 74 4B(A)
®  =b750B(A)
LNght ab 55 dB(A)
©  ab 55 bis 52 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)

® b 65dBIA)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum '
Straflenverkehrsi2m )] sa
Y
05366004_Gebaeude -] ) sogﬂ
Wohngebaude .
sonstige Gebiude S08 107'
sgx.geodatenzentrum .de
LSD1
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LDEN
ab 55 bis 5¢ dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A) y S33% :
A =b650is 63 dB(A) - N . s47V
A 2b700is 74 aBA) B
A b7seA) ssov
S14y SV
'S34%
s27y
= y S36¥
831 526528 . s18Y
$20525Y
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Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

Malnahmenblatt: LS D 1 (Bad Munstereifel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

L 194: Vorab-Information: Nach dem vorliegenden Modell
[11] gilt im Bereich des Larmschwerpunktes 50 km/h tags /
50 km/h nachts. Nérdlich und sidlich dessen gelten zum
Teil hohere zul. Hoéchstgeschwindigkeiten.

L 194: In einem 1. Schritt: Prifung der vorhandenen Be-
schilderung bzgl. zul. Hochstgeschwindigkeit.

L 194: Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
einheitlich hdchstens 50 km/h. Im umittelbaren Bereich des
Larmschwerpunkts wird aufgrund der hohen bzw. sehr
hohen Belastungen eine weitergehende Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h angereqgt.

L 194: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

L 194: Prufung aktiver SchallschutzmalBnahmen (Larm-
schutzwénde) insbesondere 6stlich entlang der L 194.
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Landesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.® Eine Reduktion von 100 km/h
auf 50 km/h (ggf. auf Abschnitten in Fahrtrich-
tung Ortsausgang nach Verlassen des Ortes)
kann eine Pegelreduktion von etwa 6 dB tags
sowie nachts bewirken.®

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf LandesstraBen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhéangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit hdheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.).

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive“ Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
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Malnahmenblatt: LS D 1 (Bad Munstereifel)

Erganzend zur L 194 (u.a. vorwiegende Meldungen):

L 194: Prifung auf Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten. Bei Bedarf regelmafRige Geschwindig-
keitskontrollen sowie -Displays.

L 194: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
beziglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationaren Geschwindigkeitsmessung.

L 194: Erganzend bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*

Hinweis = L 194 bzw. Kolner Stral3e (u.a. S09): Vereinzel-
te Baumreihen oder Hecken kénnen subjektiv als ,larm-
mindernd® wahrgenommen werden. Im Zuge einer akusti-
schen Bewertung ist fur den StralRenverkehr hierdurch
jedoch keine rechenbare Verbesserung zu erwarten. [21]

Die Stadt Bad Miunstereifel sieht aufgrund der fehlenden
rechnerischen Wirksamkeit keine MaRnahme hierzu vor.
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Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaBigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malihahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spurba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fuhren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art* des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stdérenden ,Gerausch-
Spitzen“ reduziert.
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9.2.9 Ortslage Bad Minstereifel - LSE 1

Ortslage: Bad Minstereifel StralRenverkehrslarm - Bereiche D und E

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich D und E

- Larmschwerpunkte LS D 1‘ (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)
- Larmschwerpunkte ,LS E 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S06 bis S39 u. S47 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSE1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
(val. Kap. 6.3) 10 EW (5 G) 68 EW (2 G)
/ /
10 EW (3 G) 68 EW (2 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194 im Bereich (inkl. ndrdlich davon) LS E 1: S14, S17, S18, S23,
nannten StraRen (vgl. Anhang D.2): ~ S34, S36

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

! S ¥
Druck_Bereche 505'
(vgl. Kap. 8.2.1) .
LDEN ab 65 dB(A)
O 2b65 bis 69 dB(A) 516V
@ ab70bis 74 4B(A)
®  =b750B(A)
LNght ab 55 dB(A)
©  ab 55 bis 52 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)

® b 65dBIA)
Metdungen Offentlichkeitsmitwirkung zum '
Straflenverkehrsi2m B sa
Y
05366004_Gebaeude -] ) sogﬂ
Wohngebaude .
sonstige Gebaude S08 507'
sgx.geodatenzentrum .de
LSD1
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LDEN
ab 55 bis 5¢ dB(A)
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Malnahmenblatt: LS E 1 (Bad Minstereifel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

L 194: Vorab-Information: Unmittelbar im Bereich der ermit-
telten Belasteten im Larmschwerpunkt ist im Modell [11]
70 km/h tags / 70 km/h nachts hinterlegt.

L 194: In einem 1. Schritt: Prifung der vorhandenen Be-
schilderung bzgl. zul. Hochstgeschwindigkeit.

L 194: Priafung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
einheitlich hoéchstens 50 km/h, bzw. aufgrund der hohen
bzw. sehr hohen Belastungen im Bereich des Larmschwer-
punkts eine weitergehende Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h angeregt.

L 194: Prufung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

L 194: Prufung auf Errichtung einer aktiven Larmschutzein-
richtung (LArmschutzwand) 6stlich entlang der L 194 - be-
zogen auf den gesamten Abschnitt entlang der Ortslage
Bad Munstereifel, vgl. L&rmschwerpunktbereich sowie Mel-
dungen. (mit Ausnahme der Bereiche mit ausreichend ab-
schirmender Stadtmauer).

In diesem Zusammenhang wird die Uberpriifung der Héhe
der bestehenden Larmschutzwand nordlich des errechne-
ten Larmschwerpunkts ,LS E 1° angeregt, bzw. bei Bedarf
und moglicher baulicher Realisierbarkeit eine Erhéhung
dieser.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Landesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf LandesstraBen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation beziglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit héheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.)

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Fléche kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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Malnahmenblatt: LS D 1 (Bad Munstereifel)

L 194: Prifung auf Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten. Bei Bedarf regelmafRige Geschwindig-
keitskontrollen sowie -Displays.

L 194: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
beziiglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationéaren Geschwindigkeitsmessung.

L 194: Erganzend bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*
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Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die MalRnahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art* des Motor-
rads (Lautstarke) fuhren haufig zu unerwinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stdérenden ,Gerausch-
Spitzen“ reduziert.

www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

9.2.10 Ortslage Bad Munstereifel -

Seite 88 von 142

zusatzliche Meldungen sowie genereller

Maflnahmen-Vorschlag bezogen auf die Kernstadt

Ortslage: Bad Munstereifel

Bezug:

StralRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fiir die gesamte Ortslage: S06 bis S39 u. S47 (vgl. Anhang D.2)

MaRRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
HauptverkehrsstralRe
(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Bad Minstereifel
zuséatzl. Meldungen

Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Seite 1v. 5

keine nach ULR Klas- 1. Schwelle 2. Schwelle
Siﬁzierten StraBen Lpen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)
ansonsten: Light ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

-L 165 u. L 234 (s.u.)
- Kdlner Str. (s.u.)

- Langenhecke

- innerstadt. Str. (s.u.)
Zur L 165 (No6thener Str. u. Grol3e Bleiche): S12, S13, S15, S20, S21,
S35, S39; Zur L 234 (teils Kélner Str. u. Schleidtalstr.): S33, S47;

Zur Kélner Str. (nicht L 195, L 234): S09, S32, S33;

Zur Langenhecke: S25, S26, S28, S29, S31;

Zu Wertherstr. (S10), Heisterbacher Str. (S22), Uhlenbergweg (S16),
Delle (S19), Werkbricke (S24), Ashfordstr. (S27), Hubertusweg (S30)

Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

sy
Dru ’d;_Bere che 3,05'
A (val. Kap. 6.2.1)
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Vorschlag bezogen auf die Kernstadt (Bad Muinstereifel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung

(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)
Zur L234 - Die Kdélner Stral’e Stadtauswarts ist vom Lan-
desbetreib StraBenbau zur Sanierung geplant.

Die Kolner Stral3e stadteinwarts, ab abknickender Vorfahrt,
wird im Rahmen des Wiederaufbaus saniert.

Zudem ist anstatt der abknickenden Vorfahrt ein Kreisver-
kehr in Planung. Beginn der Umsetzung ggf. in Teilberei-
chen noch dieses Jahr.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

Wirksamkeit der MaRBnahme

Kann nicht beziffert werden; Hierzu ist eine kon-
krete Prifung bzw. Berechnung unter Beachtung
aller Parameter erforderlich, die nicht bekannt
sind (nicht vorgesehen). Die Wirksamkeit einer
Sanierung hangt vom derzeitigen Schadensbild
und der gewdahlten neuen Oberflachen-
Beschaffenheit ab. Beispielhaft: Die Wirksamkeit
einer partiellen Straf3enoberflachen-
Instandsetzung (z.B. Schlaglécher, 0.4.) kann
Pegelreduktion um 1-2 dB bewirken (je nachdem
wie schadhaft die Oberflache ist). Die Larmmin-
derung bzw. subjektiv wahrgenommen Minde-
rung ist allerdings deutlich héher zu bewerten,
da die ,dauernden” Pegelspitzen beim Durchfah-
ren von schadhaften Stellen ,wegfallen”, die
Uber den vorgenannten ,gemittelten“ Wert von 1-
2 dB nicht erfasst werden. Die Wirksamkeit einer
Instandsetzung der Fahrbahnoberflache kann
nicht in den Berechnungen geprift bzw. nach-
gewiesen werden (da dort von einer unschad-
haften Oberflache ausgegangen wird).

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhéangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit hdheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.).

Aus rein schalltechnischer Sicht kann diese
MalRnahme durch Umsetzung eines Kreisver-
kehrs fir die umliegenden Stral3en ebenso einen
Zuschlag bedingen (je nach Abstand mit + 2dB).
Ein Knotenpunkt mit Lichtzeichenanlage (LSA)
ware aquivalent um bis zu +3 dB zu erhdhen,
und somit um 1 dB unglnstiger.

Wirksamkeit der MaBhahme
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Vorschlag bezogen auf die Kernstadt (Bad Munstereifel)

MaRnahmenvorschlage

S16, u.a. S30: Hinweis 2 Schienenverkehrsgerausche auf
Schienenwegen des Bundes liegen nicht in der Zustandig-
keit der Stadt Bad Munstereifel (vgl. u.a. Kap. 3). Dieser
fallt unterhalb der relevanten Schwelle (vgl. Kap. 2).

Da fur alle auf S. 1 benannten Stral3en die Nichteinhaltung
der zul. Hochstgeschwindigkeiten sowie haufig Motorrad-
larm benannt wird:

Je nach zul. Héchstgeschwindigkeit
- Zu L 165 - Nothener Str.und Grof3e Bleiche,
- ZulL 234 - teils Kélner Str. u. Schleidtalstr.

- Zu Langenhecke, Huberutsweg, Heisterbacher
Wertherstr.:

Prifung auf Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten. Bei Bedarf regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen
sowie -Displays.

Str.,

Zu allen o.g. Str: Bei anhaltenden relevanten Geschwindig-
keitsiiberschreitungen — insbesondere auch zur Sommer-
zeit (u.a. beziglich der Motorréader) — Prufung auf Errich-
tung einer dauerhaften stationdren Geschwindigkeitsmes-
sung - insbesondere im Bereich vom Ortsausgang bzw.
beim Wechsel auf hohere zul. Héchstgeschwindigkeiten.

Zu allen vorgenannten Str: Ergdnzend bzgl. des benannten
Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) >
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm

Erganzend zur L 165 (NO6thener Str.): In einem 1. Schritt:
Prufung der vorhandenen Beschilderung bzgl. zul. Héchst-
geschwindigkeit.

Im Anschluss: Prufung auf generelle Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf der L165 (Nothener
Str.) in bewohnten Bereichen auf 30 km/h.

- Wenngleich hier keine berechneten Ergebnisse vorlie-
gen, ist aufgrund der Néhe der Wohngeb&aude zur Stral3e
(zum Teil unmittelbar neben Ful3gangerweg) und deren
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spurba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.8., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdgliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hieriiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stérenden ,Gerdusch-
Spitzen® reduziert.

Je nach derzeit gegebener zul.

schwindigkeit (z.B.: 50 km/h):

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf LandesstraRen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.® Darlber hinaus sei erwahnt,
dass sich nach RLS-19 aufgrund der Steigungen
bei der Reduktion auf 30 km/h eine hdhere Pe-
gelreduktion ergeben wird. (in Abh&ngigkeit der
Verkehrsteilnehmer (Zusammensetzung Pkw,

Hoéchstge-
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gegebener Steigung/Neigung (nach nationalem Recht sind
hier Zuschlage zu vergeben) mit héheren Einwirkungen zu
rechnen (héangt von der Frequentierung bzw. Verkehrszu-
sammensetzung ab). Aufgrund der Topographie und der
StralBenfiihrung ist es aus schalltechnischer Sicht realis-
tisch, dass vorbeifahrende Kfz ,mehrfach” einwirken.

Erganzend zur Langenhecke: Die Schulbusse sollen per-
spektivisch an den Bahnhof verlegt werden. Uberdies wird
eine Sanierung der Langenhecke nach der Flut unumgéang-
lich.

In diesem Zusammenhang:

Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts” bzw.
eines larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbeton
0/11, etc.)

Erganzend zur Delle: Nach den Angaben der Stadt Bad
Munstereifel: ,Die Delle ist eine Anliegerstra3e. Durch die
Moglichkeit der Zufahrt Gber Delle und MarktstraRe zum
Ratshaus und zur Schule, wird die Delle vielfach gerade
auch zum Hol- und Bringverkehr genutzt. Durch die geplan-
te Einrichtung einer FulRgangerzone im Bereich der
MarkstraBe bzw. der Orchheimer Straf3e vorbei am Markt
ist zu erwarten, dass der Durchgangsverkehr weniger wer-
den durfte. > Zur weiteren Umsetzung des Konzeptes
bedarf es weitergehender Abstimmungen, Beratungen und
Beschlussfassungen in den politischen Gremien sowie
Beteiligungen (z. B. der Offentlichkeit) in den vorgeschrie-
benen Verfahren.*
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Lkw, Motorrad)). Dies kann erst im Rahmen
konkreter Berechnungen beziffert werden.

Eine Reduzierung bzw. Verlagerung von Kfz-
Anteilen (hier: Busse) ist grundsétzlich in den
entlasteten Bereichen als wirksam einzustufen.
Aus schalltechnischer Sicht ist jedoch ebenso zu
erwahnen, dass eine Verlagerung ebenso eine
Zunahme an anderer Stelle bewirken kann (ver-
kehrlich sowie auch larmtechnisch).

Die Wirksamkeit dieser MalRnahme im Bereich
der Entlastung sowie ebenso die mogliche Zu-
nahme an anderer Ortlichkeit hangt jedoch von
vielen Faktoren ab. Dies kann nicht beziffert
werden; Hierzu ist eine konkrete Prufung bzw.
Berechnung unter Beachtung aller Parameter
erforderlich, die nicht bekannt sind (nicht vorge-
sehen).

Je nach aktueller Ausgangssituation ist bereits
bezuglich einer angenommenen Oberflache als
Gussasphalt, auf Strecken mit einer gefahrenen
Geschwindigkeit kleiner als 60 km/h in Abhan-
gigkeit der Verkehrszusammensetzung mit Pe-
gelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige
Asphalte sind innerorts bzw. unterhalb von
60 km/h i.d.R. nicht umsetzbar.

Aufgrund der thematisierten Kopfsteinpflaste-
rung sind gegeniber einer ebenen, asphaltierten
Stral3e bereits Pegelreduktionen um mindestens
5 dB zu erwarten (bei 30 km/h).

Eine Reduzierung bzw. Verlagerung von Kfz-
Anteilen (hier: Busse) ist grundsatzlich in den
entlasteten Bereichen als wirksam einzustufen.
Aus schalltechnischer Sicht ist jedoch ebenso zu
erwahnen, dass eine Verlagerung ebenso eine
Zunahme an anderer Stelle bewirken kann (ver-
kehrlich sowie auch larmtechnisch). Die Wirk-
samkeit dieser Mal3nahme im Bereich der Ent-
lastung sowie ebenso die mdgliche Zunahme an
anderer Ortlichkeit hangt jedoch von vielen Fak-
toren ab. Dies kann nicht beziffert werden; Hier-
zu ist eine konkrete Prufung bzw. Berechnung
unter Beachtung aller Parameter erforderlich, die
nicht bekannt sind (nicht vorgesehen).

Zur Orientierung: Eine Halbierung des allgemei-
nen Verkehrsaufkommens bedingt etwa eine
Pegelreduktion v. 3 dB.
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Erganzend zur Werkbricke:

Nach den Angaben der Stadt Bad Minstereifel wird im
Rahmen des Verkehrskonzeptes vorgeschlagen: ,Die Aus-
fahrt soll in Richtung Marktstrae erfolgen, und zukinftig
nicht mehr Uber das Heisterbacher Tor. Dafur sollen die Kfz
Uber das Heisterbacher Tor auf die Werkbriicke zufahren.
Allerdings gilt dies nur fur Anlieger. Der Abbiegeverkehr ins
Tor wirde sich insofern nicht mehr ergeben.-> Zur weiteren
Umsetzung des Konzeptes bedarf es weitergehender Ab-
stimmungen, Beratungen und Beschlussfassungen in den
politischen Gremien sowie Beteiligungen (z. B. der Offent-
lichkeit) in den vorgeschriebenen Verfahren.”

Erganzend zur Ashfordstr.:

Nach den Angaben der Stadt Bad Miinstereifel: Durch die
Anpassungen der Kdlner StralRe im Rahmen des Wieder-
aufbaus und der Umsetzung der ISEK-MalRhahme A.15
wird erwartet, dass die "Abkirzung" unattraktiver wird. Ak-
tuell befinden wir uns in der Erarbeitung von Ausfuhrungs-
planungen. In diesem Bereich werden Geschwindigkeitsre-
duktionen angeregt > Auf Hohe des Bahnhofsvorplatzes
30 km/h. Durch diese MaRnhahme soll die Befahrung u.a.
unattraktiver gemacht werden.

Bezogen auf die Kernstadt der Ortslage Bad Minstereifel:

.Geplant ist aktuell die verkehrliche Neuregelung der Kern-
stadt. Hintergrund und Grundlage der verkehrlichen Neu-
strukturierung in der Kernstadt waren diverse Beteiligungs-
formate zur Erstellung des Integrierten Stadtentwicklungs-
konzeptes, zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes im Spe-
ziellen sowie im Rahmen im Rahmen des Wiederaufbaus,
also seit 2016 bis heute. Durch die verkehrliche Neurege-
lung der Kernstadt und der angepassten Parkraumstruktu-
rierung soll neben der Aufenthaltsqualitat gerade auch die
Sicherheit fur alle Stadtbewohnenden und -nutzenden
(u. a. Burger:innen, FulRganger:innen, Schi-
ler:innen,Tourist:innen, etc.) verbessert werden, ohne dass
sich hierdurch wirtschaftliche Nachteile fir die anséssigen
Geschéfts- und Gastronomielokale ergeben. Vor allem
auch fiir Familien mit Kindern, Altere und Jugendliche soll
sich durch die MaRnahmen die Sicherheit und Bewegungs-
freiheit in der Stadt verbessern.

Die verkehrliche Neuregelung soll insgesamt zu weniger
motorisiertem Individualverkehr in der Kernstadt fihren und
dazu beitragen den Umstieg auf den Umweltverbund
(OPNV, nicht motorisierte Verkehrstrager, Carsharing etc.)
zu férdern und zu erleichtern.

Zur weiteren Umsetzung des Konzeptes bedarf es weiter-
gehenden Abstimmungen, Beratungen und Beschlussfas-
sungen in den politischen Gremien sowie Beteiligungen
(z. B. der Offentlichkeit) in den vorgeschriebenen Verfah-
ren.*
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Wirksamkeit: s. vorgenannt.

Wirksamkeit bzgl. Kfz-Reduktion: s. vorgenannt.
Wirksamkeit bzgl. Geschwindigkeitsreduzierung:

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. z.B. 50 km/h auf 30 km/h auf Gemeindestra-
Ben kann eine Pegelreduktion von etwa 3 dB
tags sowie nachts bewirken.

Kann nicht beziffert werden;

Hierzu ist eine konkrete Prifung bzw. Berech-
nung unter Beachtung aller Parameter erforder-
lich, die nicht bekannt sind (nicht vorgesehen).

Anmerkung zu einzelnen MaRhahmen: s.o.
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9.2.11 Ortslage Eicherscheid - LS F 1

Ortslage: Eicherscheid Strallenverkehrslarm - Bereich F

Bezug: Ermittelte hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (StraBenverkehr auf
HauptverkehrsstraRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich F

- Larmschwerpunkte LS F 1 u. ,LS F 2° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.6)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S40 u. S41 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSF1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: L 194 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 9 EW/(G G) 1 EW/(l G)

9 EW (6 G) 1EW (1 G)
Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 194:im Bereich LS F 1: keine Meldung
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bareiche
S (vgl Kap.B2.1)
LDEN 3b 65 d8{A)
o ab 65 bis 69 dB(A)
@®  ab 70 bis 74 gB(A)
®  ab75dBiA) . E LSF1
LNignt ab 55 0B(A) .
o ab 55 bis 59 aB(A)
° ab B0 bis 64 ¢B(A)
L ab 65 dB(A}
Meldungen Offentichketsmitwirkung zum
Stralenverkehrsiarm

Y e

05366004_Gabseuda
Wohngebaude { 0
sonstige Gebaude IF

sgx.gendatenzentrum de

Beispielhaft unterfsgte Larmkarts LDEN 5 8 :
ab 55 bis 59 dB(A) b )
ab 60 bis 64 0B(A) ‘ 8

ab 85 bis 69 dB(A) S40¥,
ab 70 bls 74 AB(A) y g

ab 75 dB(A} i v

(NN

LSF2

SNy
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MaRnahmenblatt: LS F 1 (Eicherscheid)
Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung

(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

L 194: Vorab-Information: Im Bereich des Larmschwer-
punkts gilt auf der L 194 nach dem vorliegenden Modell
[11] 100 km/h tags / 100 km/h nachts.

L 194: Prufung zur Reduktion der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 70 km/h ganztags

Seite 94 von 142
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 100 km/h auf 70 km/h auf Lan-
desstrallen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®
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9.2.12 Ortslage Eicherscheid - LS F 2

Ortslage: Eicherscheid Strallenverkehrslarm - Bereich F

Bezug: Ermittelte hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (StraBenverkehr auf
HauptverkehrsstraRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich F

- Larmschwerpunkte LS F 1 u. ,LS F 2° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.6)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S40 u. S41 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSF2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)

HauptverkehrsstraRe: L 194 Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 26 EW (9 6) 15EW (8 6)

26 EW (9 G) 15 EW (8 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zurL 194:im Bereich LS F 2: S 40
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bareiche
S (vgl Kap.B2.1)
LDEN 3b 65 d8{A)
o ab 65 bis 69 dB(A)
@®  ab 70 bis 74 gB(A)
®  ab75dBiA) . E LSF1
LNignt ab 55 0B(A) .
o ab 55 bis 59 aB(A)
° ab B0 bis 64 ¢B(A)
L ab 65 dB(A}
Meldungen Offentichketsmitwirkung zum
Stralenverkehrsiarm

Y e

05366004_Gabseuda
Wohngebaude { 0
sonstige Gebaude IF

sgx.gendatenzentrum de

Beispielhaft unterfsgte Larmkarts LDEN 5 8 \
ab 55 bis 59 dB(A) b )
ab 60 bis 64 0B(A) ‘ 8

ab 85 bis 69 dB(A) S40¥,
ab 70 bls 74 AB(A) y g

ab 75 dB(A} i v

(NN

LSF2

SNy
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Malnahmenblatt: LS F 2 (Eicherscheid)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

L 194: Vorab-Information: Im ndrdlichen Bereich des be-
troffenen Larmschwerpunkts ,LS F 2° gilt auf der L 194
nach dem vorliegenden Modell [11] 100 km/h tags /
100 km/h nachts. Auf Hohe der Meldung (S40) beginnt
Richtung Suden 50 km/h tags und nachts.

L 194 im nérdlichen Bereich bis Ortseingang: Prifung zur
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
hdchstens 70 km/h ganztags.

Aufgrund der geringen Abstande zwischen Straf3e und
Wohnhauser und der im Larmschwerpunkt-Bereich ermit-
telten hohen bzw. teils sehr hohen Belastung:

Prifung auf weitergehende Geschwindigkeitsreduktion bis
zum sudlichen Kreisverkehr auf 30 km/h.

L 194: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Erganzend (vgl. auch Ubergang zu L 165 - Unterkapi-
tel 9.2.13)

L 194: Priufung auf Einhaltung der zulassigen Hdchstge-
schwindigkeiten. Bei Bedarf regelmafRige Geschwindig-
keitskontrollen sowie -Displays.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 70 km/h auf 50 km/h auf Lan-
desstrallen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Landesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten in
Abhéangigkeit der Verkehrszusammensetzung
mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB (z.B. Splitt-
mastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11, 0.4.) bzw.
bei Umsetzung von offenporigen Asphalten (z.B.
PA 8 oder 11) mit hdheren Pegelreduktionen zu
rechnen. (Bei einer gefahrenen Geschwindigkeit
kleiner als 60 km/h ist in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung ebenso mit Pegelre-
duktionen um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt
0/8, 0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts bzw. unterhalb von 60 km/h i.d.R. nicht
umsetzbar.)

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
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MaRnahmenblatt: LS F 2 (Eicherscheid)

L 194: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
beziiglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationdren Geschwindigkeitsmessung.

L 194: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm®

Seite 97 von 142
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digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die MalRnahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann ahnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fuhren haufig zu unerwinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stdérenden ,Gerausch-
Spitzen“ reduziert.
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9.2.13 Ortslage Eicherscheid - zusatzliche Meldungen

Ortslage:

Bezug:

Eicherscheid

StraRenverkehrslarm

zusétzliche Meldungen

Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S40 u. S41 (vgl. Anhang D.2)

MaRRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
HauptverkehrsstralRe
(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-

Eicherscheid
zuséatzl. Meldungen
Seite 1 v. 2

keine nach ULR klas-
sifizierten Straf3en

ansonsten:
-L 165

nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

1. Schwelle 2. Schwelle
Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
Light ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

Zur L 165 (Ahrweiler Str.): S41 (teils auch S40)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Druck_Bareiche
A7 (v Kap.B21)
LDEN ab 65 d8{A)
©  ab 65 bis 69 dB(A)
@  ab70bis 74 dB(A)
® ab75dB(A)
LiNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
©®  ab 50 bis 64 4B(A)
® abB5dB(A)
Meldungen Offentichkertsmitwirkung zum
Stralienverkehrsiarm

v s

05366004_Gabseude
Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum de

Beispielhaft unterlagte Larmkarts LDEN
ab 55 bis 59 dB(A)

ab 60 bis 64 0B(A)

ab 85 bis 69 dB(A)

ab 70 bis 74 aB(A)

ab 75 dB(A}

Ahh
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MalRnahmenblatt:
Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage
L 165: Hinweis =2 Es liegen hier keine berechneten Ergeb-
nisse vor

Zulassige Hochstgeschwindigkeit prifen,
schwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

sowie Ge-

L 194: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitsiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
beziiglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationaren Geschwindigkeitsmessung.

L 194: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnenmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.4., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdgliche
Sensibilisierung bzw. Verédnderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stdrenden ,Gerdusch-
Spitzen“ reduziert.
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9.2.14 Ortslage Kirspenich - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Kirspenich Stralenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage: S58 bis S61 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: Kirspenich Einwohner (EW) / Einzelgebdude (G) mit Erreichen
zusétzl. Meldungen  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Seite 1v. 4
Vorwiegend keine nach ULR klas- 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende sifizierten Stral3en Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
Hauptverkehrsstrale ansonsten: Lnight ab 55 dB(A) Light ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) -L11 Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

- Stotzheimer Str.

Meldungen gezielt zu den vorge- ZurL 11 (Kirchheimer Str.): S58 - S61
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):  Zur Stotzheimer Str.: S60

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

850
s60Y
= s58Y
s61Y
Meldungen Offentiichkeitsmitwirkung zum
StraBenverkehrslamm
Y
05366004_Gabaeude
Wehngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LDEN F y ’
ab 55 bis 59 dB(A) L AT g . S S e ‘
ab 60 bis 64 dB{A) a ’ -
A  ab65bis 69 dB(A)
A sbinbis 74 8BA) 1 : R
A ab75deA) x . ; ¢ 50
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Die Uberwiegenden Meldungen in Kirspenich beinhalten
Geschwindigkeitstiberschreitungen der zul. Hochstge-
schwindigkeit.

Bzgl. der betroffenen Abschnitte: Prifung auf Einhaltung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Bei Bedarf re-
gelméaRige Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

Ggf. mit Bezug auf die L 11: Bei anhaltenden relevanten
Geschwindigkeitstiberschreitungen: Errichtung einer dau-
erhaften stationaren Geschwindigkeitsmessung.

L 11 (Kirchheimer Str.): Vorab-Information: Generell
schwanken die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf
der L 11 von 50 km/h zu 70 km/h in beide Richtungen un-
terschiedlich (vgl. ebenso Kap. 9.2.14)

Prifung auf generelle Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf der L11 (Kirchheimer Str.) auf einheit-
lich héchstens 50 km/h (bezogen auf den gesamten Be-
reich Kirspenich).

L11 (u.a. H6he Gutenbergstral3e): Mitteilung an die zu-
stéandige Stelle (Stadt Bad Munstereifel bzw. Landesbetrieb
Strallenbau NRW) mit dem Ziel den Zustand der Straf3e im
Bereich des Ubergangs zu priifen und hinsichtlich einer
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafligen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnenmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spirbaren”
Entlastung der Betroffenen fihren (insb. in Orts-
eingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durchfahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bundesstrafl3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.® In Bereichen, die bereits
50 km/h aufweisen bzw. in potentiellen Uber-
gangsbereichen aufgrund der ,springenden®
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zZw.
70 km/h und 50 km/h ist von einer ,in Summe*
geringeren Pegelreduktion auszugehen, da dort
rechnerisch keine weitere Reduktion erfolgt.
Konkret kann dies erst im Zuge einer Berech-
nung beziffert werden.

Die Wirksamkeit einer Sanierung héngt vom
derzeitigen Schadensbild und der gewdhlten
neuen Oberflachen-Beschaffenheit ab. Beispiel-
haft: Die Wirksamkeit einer partiellen Stra3en-
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MaRRnahmenblatt:

StralRenoberflachen-Instandsetzung zu priorisieren.

In diesem Zusammenhang: Prifung auf Einbau eines
Jarmoptimierten Asphalts® bzw. eines ,larmarmen® Fahr-
bahnbelags (z.B. Asphaltbeton 0/11, etc.)=> u.a. ggf. im
Zusammenhang mit Vgl. Unterkapitel 9.2.2..

Nach den Angaben der Stadt Bad Minstereifel:
»iIm Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 101 ist
die Errichtung eines Kreisverkehrs geplant. Zudem soll im
Neubaugebiet "An den Ohndorfer Géarten" eine Larm-
schutzwand errichtet werden. Daher setzt der Bebauungs-
plan ergdnzend zu den geplanten aktiven Malinahmen
einen passiven baulichen Schallschutz im Sinne der DIN
4109 (maRgebliche AuRenlarmpegel bzw. Larmpegelberei-
che) fest.

Zusétzlich wurden die Auswirkungen der vorhabenbeding-
ten Mehrverkehre in der Umgebung auch in Kombination
mit dem Strallenausbau und insbesondere mit dem Bau
der erforderlichen Larmschutzwand entlang der L 11 be-
trachtet, da diese Larmschutzwand zusétzliche Reflexionen
ausloést. Der Bebauungsplan enthalt vor diesem Hinter-
grund eine Festsetzung, dass die Larmschutzwand in Rich-
tung der L 11 stark reflexionsmindernd im Sinne der ZTV-
Lsw 22 auszufuhren ist. Larmmindernde Geschwindigkeits-
reduzierungen sind im weiteren Genehmigungsverfahren
zu prifen, insbesondere bei Ein- und Ausfahrt aus dem
Kreisverkehr. Hier wurden bislang im Larmgutachten die
heute zulassigen Geschwindigkeiten von 100 bzw. 70 km/h
zugrunde gelegt. Im Zuge der Stralenausbauplanung ist
weiterhin zu eruieren, ob larmmindernder Asphalt einge-
setzt werden kann. Alternativ kdnnen im Genehmigungs-
verfahren passive SchallschutzmaRnahmen an den be-
troffenen Gebauden geprift werden. Diese Mdglichkeiten
des aktiven bzw. passiven Larmschutzes sind in einer
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oberflachen-Instandsetzung (z.B. deutlich un-
gleicher Ubergang wie beispielsweise bei einem
Schlagloch, 0.4.) kann Pegelreduktion um 1-
2 dB bewirken (je nachdem wie schadhaft die
Oberflache ist). Die Larmminderung bzw. sub-
jektiv. wahrgenommen Minderung ist allerdings
deutlich héher zu bewerten, da die ,dauernden”
Pegelspitzen beim Durchfahren von schadhaften
Stellen ,wegfallen®, die Uber den vorgenannten
~.gemittelten® Wert von 1-2 dB nicht erfasst wer-
den. Die Wirksamkeit einer Instandsetzung der
Fahrbahnoberflache kann nicht in den Berech-
nungen geprift bzw. nachgewiesen werden (da
dort von einer unschadhaften Oberflache aus-
gegangen wird). Je nach aktueller Ausgangssi-
tuation bezlglich der derzeitigen Oberflache
(Annahme hier: Referenzbelag Gussasphalt)
und zul. Hoéchstgeschwindigkeit, ist auch auf
Strecken mit gefahrenen Geschwindigkeiten
kleiner als 60 km/h in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) zu rechnen. Offenporige
Asphalte sind ,innerorts“ bzw. bei geringeren
zul. Hochstgeschwindigkeiten i.d.R. nicht um-
setzbar.

Kann nicht beziffert werden;

Hierzu ist eine konkrete Prifung bzw. Berech-
nung unter Beachtung aller Parameter erforder-
lich, die nicht bekannt sind (nicht vorgesehen).

Diese MaRnahmen stellen eine Larmvorsorge
nach nationalem Recht dar.

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hoher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive“ Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Mogliche passive  SchallschutzmalRnahmen:
Durch deren Umsetzung werden schutzbedurfti-
ge Raume in Abhangigkeit ihre Raumart im In-
neren bei geschlossen Fenstern gegenuber
AuRenlarm entsprechend geschutzt. Diese Wir-
kung ist bei geschlossenen Fenstern gegeben.

Aus rein schalltechnischer Sicht bedingt die
Umsetzung eines Kreisverkehrs fur die umlie-
genden Stral3en ebenso einen Zuschlag (je

www.kramer-schalltechnik.de

A\ \ \ \



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

MalRnahmenblatt: zuséatzliche Meldungen (Kirspenich)

separaten schalltechnischen Untersuchung im Genehmi-
gungsverfahren zu untersuchen. Diese abschlieRende Un-
tersuchung kann erst stattfinden, wenn die zukiinftig anzu-
setzenden Geschwindigkeiten feststehen.”

Hinweis = L 11 (u.a. S61): Vereinzelte Baumreihen oder
Hecken kénnen subjektiv als ,Jarmmindernd“ wahrgenom-
men werden. Im Zuge einer akustischen Bewertung ist fir
den StraBenverkehr hierdurch jedoch keine rechenbare
Verbesserung zu erwarten. [21]

Es wird angeregt den Baumbestand/Hecken wieder gezielt
anzulegen.
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nach Abstand mit bis zu + 2 dB). Ein Knoten-
punkt mit Lichtzeichenanlage (LSA) ware aqui-
valent um bis zu +3 dB zu erhdhen, und somit
um 1 dB unglnstiger.

Zu erwartende Wirksamkeit: s. links
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9.2.15 Ortslagen Gilsdorf und Néthen - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Gilsdorf u. Nothen

StraRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fur die gesamte Ortslage Gilsdorf: S48 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage Nothen: S69 bis S75 (vgl. Anhang D.2)

MaRRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende

HauptverkehrsstralRe

(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Gilsdorf u. N6then Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
zusétzl. Meldungen  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Seite 1 v. 3

keine nach ULR klas- 1. Schwelle 2. Schwelle
sifizierten StraRen Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
ansonsten: Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

- In der Holl (s.u.)
- Hohner Weg (s.u.)
- L 165 (s.u.)

Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

Gilsdorf: Zur In der Holl: S48

No6then: Zum Hohner Weg: S70 u. S75
No6then: Zur L 165: S69, S71-S74

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

S48V

Meldungen Offentiichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrsiam

v

05366004_Gebaeude
Wehngetaude
| sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

Belspielinaft unteriegle Larmxkarte LDEN
ab 55 his 59 dB(A)

ab B0 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 dB(A)

ab 70 bis 74 dB(A)

ab 75 dB(A)

Ahh
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Hinweis - Es liegen hier keine berechneten Ergebnisse
vor.

Bezogen auf beide Ortslagen Gilsdorf und Néthen:
- Zulnder Holl

- ZurlL 165

- Zum Hohner

Prifung der jeweils zul. Hochstgeschwindigkeit bzw. Pri-
fung auf Einhaltung dieser zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten. Bei Bedarf regelméafige Geschwindigkeitskontrollen
sowie -Displays.

Bzgl. o.g. Str.: Bei anhaltenden relevanten Geschwindig-
keitstiberschreitungen — insbesondere auch zur Sommer-
zeit (u.a. bezuglich der Motorrader) — Errichtung einer dau-
erhaften stationaren Geschwindigkeitsmessung (insbeson-
dere im Bereich von potentiellen Beschleunigungsberei-
chen, wie z.B. Ortsausgang 0.4..)

Bei Bedarf: Prufung, ob im unmittelbaren Bereich nach
Ortsausgang mit Fahrtrichtung ortsauswérts eine Ge-
schwindigkeitsreduktion auf 50 km/h angeordnet werden
kann (zur Verhinderung der beschriebenen Beschleuni-
gungsvorgange im unmittelbaren Nahbereich).
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnenmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Die Wirksamkeit kann als hoch eingestuft wer-
den. Die Wirksamkeit dieser Maf3hahme héangt
von vielen Faktoren ab, sodass diese erst im
Zuge einer Berechnung beziffert werden kann.
Zur Orientierung: Eine Reduktion von ,ubli-
chen® 100 km/h (nach Verlassen einer Ortschaft)
auf 50 km/h kann eine Pegelreduktion von etwa
6 dB tags sowie nachts bewirken.> Dartiber hin-
aus sei erwahnt, dass sich nach RLS-19 auf-
grund mdglicher Steigungen eine hdéhere Pegel-
reduktion ergeben kann. (in Abh&angigkeit der
Verkehrsteilnehmer (Zusammensetzung Pkw,
Lkw, Motorrader)
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MaRRnahmenblatt:

Bzgl. 0.g. Str.: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Miinstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) >
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*

Erganzend zu S70:

Mitteilung an die zusténdige Stelle der Stadt (z.B. Bauhof)
mit dem Ziel den Zustand der Stral3e zu prifen und hin-
sichtlich einer StralRenoberflachen-Instandsetzung zu prio-
risieren.
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Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hieriiber
ein Fahrverhalten gefoérdert wird, welches insbe-
sondere die besonders storenden ,Gerdusch-
Spitzen® reduziert.

Die Wirksamkeit kann eine Pegelreduktion um 1-
2 dB bewirken (je nachdem wie schadhaft die
Oberflache ist). Die Larmminderung bzw. sub-
jektiv. wahrgenommen Minderung ist allerdings
deutlich héher zu bewerten, da die ,dauern-
den“ Pegelspitzen beim Durchfahren von schad-
haften Stellen ,wegfallen®, die lber den vorge-
nannten ,gemittelten® Wert von 1-2 dB nicht
erfasst werden. Die Wirksamkeit einer Instand-
setzung der Fahrbahnoberflache kann nicht in
den Berechnungen geprift bzw. nachgewiesen
werden (da dort von einer unschadhaften Ober-
flache aus-gegangen wird).
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9.2.16 Ortslagen Lanzerath, Maulbach und Scheuerheck - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Lanzerath, Maulbach
u. Scheuerheck

Bezug:

StralRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage Lanzerath: S62 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage Maulbach: S66 u. S67 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage Scheuerheck: S77 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
Hauptverkehrsstralle
(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Lanzerath, Maul- = Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
bach, Scheuerheck  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
zusatzl. Meldungen

Seite 1v. 3

1. Schwelle
Loen ab 65 dB(A)
Lnight ab 55 dB(A)

2. Schwelle
Lpen ab 70 dB(A)
Lnight ab 60 dB(A)

keine nach ULR klas-
sifizierten StraRen
ansonsten:

- Rheinbacher Str.

- u. Im Wiesengrund
-L113/L 234
Lanzerath: Zur Rheinbacher Str.: S62

Maulbach: Zur K 52: S66; Zum Im Wiesengrund: S67
Scheuerheck: Zur L 113/L 234: S77

Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stralienverkehrsiarm

¥ o

083866004_Gebasude
\Wohngebsude
sonstige Gebaude

sgx.geodalenzentrum.de

Bespiethaft unterlegte Larmikarte LOEN
ab 55 bis 58 dB(A)

ab 60 bis B4 dB(A)

ab 65 bis 63 dB(A}

ab 70 bs 74 dB(A)

ab 75 dB(A)

hhbh

877
A4
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschléage

Hinweis - Es liegen hier keine berechneten Ergebnisse
vor.

Bezogen auf alle 3 Ortslagen Lanzerath, Maulbach

u. Scheuerheck:

Zur Rheinbacher Str.

Zur K52

Zur L 113/L 234

Prifung der jeweils zul. Hochstgeschwindigeit bzw. Pri-
fung auf Einhaltung dieser zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten. Bei Bedarf regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen
sowie -Displays.

Bzgl. o.g. Str.: Bei anhaltenden relevanten Geschwindig-
keitstiberschreitungen — insbesondere auch zur Sommer-
zeit (u.a. bezuglich der Motorrader) — Errichtung einer dau-
erhaften stationaren Geschwindigkeitsmessung (insbeson-
dere im Bereich von potentiellen Beschleunigungsberei-
chen, wie z.B. Ortsausgang 0.4..)

Bzgl. 0.g. Str.: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnenmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art* des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen o0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stdérenden ,Gerdusch-
Spitzen“ reduziert.
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Erganzend zu Im Wiesengrund (S70):

Mitteilung an die zusténdige Stelle der Stadt (u.a. Bauhof)
mit dem Ziel zum einen die Verkehrslenkung zu prifen und
zum anderen hinsichtlich der Beschilderung (,Anlieger frei‘)

zu verdeutlichen.

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

Eine Reduzierung von Kfz-Anteilen (hier mégli-
che ,unzulassige“ Durchfahrten) ist grundsatz-
lich als wirksam einzustufen.

Die Wirksamkeit dieser MaRnahme héngt jedoch
von vielen Faktoren ab. Dies kann nicht beziffert
werden; Hierzu ist eine konkrete Prufung bzw.
Berechnung unter Beachtung aller Parameter
erforderlich, die nicht bekannt sind (nicht vorge-
sehen).

Zur Orientierung: Eine Halbierung des allgemei-
nen Verkehrsaufkommens bedingt etwa eine
Pegelreduktion v. 3 dB.
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9.2.17 Ortslagen Esch, Mutscheid und Rupperath - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Esch, Mutscheid u. Strallenverkehrslarm zusatzliche Meldungen
Rupperath
Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die gesamte Ortslage Esch: S42 bis S46 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage Mutscheid: S68 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen flr die gesamte Ortslage Rupperath: S76 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: Esch, Mutscheid u. Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Rupperath der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
zuséatzl. Meldungen
Seite 1 v. 3
pegelbestimmende sifizierten StralRen Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
Hauptverkehrsstrafe ansonsten: Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) -L 165 (s.u.) Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)
- K50 (s.u.)

Meldungen gezielt zu den vorge- Esch: Zur L 165: S42 bis S46
nannten StraRen (vgl. Anhang D.2):  Mutscheid: Zur L 165: S68
Rupperath: Zur L 165/ K 50: S76

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

sa2¥
S44
sieV

S43V
S45V

" ;. :S68Y.

Meldungen Offentiichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrsiam

Y e

05366004_Gebaeude
Wehngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de

Belspieinaft unteriegte Lamxarte LDEN
ab 55 bis 59 dB(A)

ab B0 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 0B(A)

ab 70 bis 74 dB(A)

ab 75 dB(A)

Ahh
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Hinweis - Es liegen hier keine berechneten Ergebnisse
vor.

Bezogen auf alle 3 Ortslagen Esch, Mutscheid und Ruppe-
rath :

- ZurlL 165
- ZurK50

Prifung der jeweils zul. Hochstgeschwindigkeit bzw. Pri-
fung auf Einhaltung dieser zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten. Bei Bedarf regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen
sowie -Displays.

Bzgl. o.g. Str.: Bei anhaltenden relevanten Geschwindig-
keitstiberschreitungen — insbesondere auch zur Sommer-
zeit (u.a. bezuglich der Motorrader) — Errichtung einer dau-
erhaften stationaren Geschwindigkeitsmessung (insbeson-
dere im Bereich von potentiellen Beschleunigungsberei-
chen, wie z.B. Ortsausgang 0.4..)

Bei Bedarf (falls Geschwindigkeitskontrollen nicht ausrei-
chend): Prufung, ob im unmittelbaren Bereich nach Orts-
ausgang mit Fahrtrichtung ortsauswarts eine Geschwindig-
keitsreduktion auf 50 km/h angeordnet werden kann (zur
Verhinderung der beschriebenen Beschleunigungsvorgan-
ge im unmittelbaren Nahbereich).
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnenmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Die Wirksamkeit kann als hoch eingestuft wer-
den. Die Wirksamkeit dieser Maf3hahme héangt
von vielen Faktoren ab, sodass diese erst im
Zuge einer Berechnung beziffert werden kann.
Zur Orientierung: Eine Reduktion von ,0bli-
chen® 100 km/h (nach Verlassen einer Ortschaft)
auf 50 km/h kann eine Pegelreduktion von etwa
6 dB tags sowie nachts bewirken.® Daruiber hin-
aus sei erwahnt, dass sich nach RLS-19 auf-
grund mdaglicher Steigungen eine hdéhere Pegel-
reduktion ergeben kann. (in Abh&angigkeit der
Verkehrsteilnehmer (Zusammensetzung Pkw,
Lkw, Motorrader)
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Malnahmenblatt: zuséatzliche Meldungen (Esch, Mutscheid, Rupperath) Seite 3 v. 3

Bzgl. 0.g. Str.: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hieriiber
ein Fahrverhalten gefoérdert wird, welches insbe-
sondere die besonders storenden ,Gerdusch-
Spitzen® reduziert.
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9.2.18 Ortslagen Mahlberg und Schénau - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Mahlberg u. Schdnau

StralRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraRenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die gesamte Ortslage Mahlberg: S63 bis S65 (vgl. Anhang D.2)
- Meldungen fiir die gesamte Ortslage Schénau: S78 bis S83 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
HauptverkehrsstraRe
(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Mahlberg, Schénau | Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
zusatzl. Meldungen  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Seite 1 v. 3

keine nach ULR Klas- 1. Schwelle 2. Schwelle
sifizierten StraRen Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
ansonsten: Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
-L 113 (s.u.) Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

- L 165 (s.u.)
- Rittersweg (s.u.)

Mahlberg: Zur L 113 (R6mer Str.): S63/S65; zur L 165 (hier: Provinzi-
alstr.): S 64

Schonau: Zur L 165 (teils Ahrstr., teils Eicherscheider Str.): S79 bis S83
Zum Rittersweg: S78

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

S83V
ol
$82 S8
S79
sso¥
/ s65Y
s63¥
s78¥
Meldungen Offentiichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrsiam 5647
Y
05366004_Gebaeude
Wehngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de
Belspielhaft unteriegie Larmxarte LDEN
ab 55 his 59 dB(A)
ab B0 bis 64 dB(A) ‘
A ab55bis 69 0B(A)
A ab70bis 74 8BA)
A b7 ————
150
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Hinweis - Es liegen hier keine berechneten Ergebnisse
vor.

Bezogen auf beide Ortslagen Mahlberg u. Schénau:
- ZurlL 113
- ZurL 165

Prifung der jeweils zul. Hochstgeschwindigkeit bzw. Pri-
fung auf Einhaltung dieser zulassigen Hochstgeschwindig-
keiten. Bei Bedarf regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen
sowie -Displays.

Bzgl. o.g. Str.: Bei anhaltenden relevanten Geschwindig-
keitstiberschreitungen — insbesondere auch zur Sommer-
zeit (u.a. bezuglich der Motorrader) — Errichtung einer dau-
erhaften stationaren Geschwindigkeitsmessung (insbeson-
dere im Bereich des benannten Schulwegs (u.a. S65) so-
wie von potentiellen Beschleunigungsbereichen, wie z.B.
Ortsausgang 0.4..)

Prufung, ob im unmittelbaren Bereich des Schulweges eine
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h angeordnet werden
kann. (mindestens wird hier eine tempordre Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 k/h angereqgt).

Prifung, ob im unmittelbaren Bereich vor den Ortseingan-
gen und nach den Ortsausgangen sowie m Bereich Mahl-
berg (aul3erortliche Abschnitt der L 113) eine Geschwindig-
keitsreduktion auf 50 km/h angeordnet werden kann (zum
einen zur Verhinderung der beschriebenen Beschleuni-
gungsvorgange im unmittelbaren Nahbereich der Wohnbe-
bauung, sowie im Bereich Mahlberg zur generellen Reduk-
tion).
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann &hnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnenmer fuhren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,splrba-
ren“ Entlastung der Betroffenen fiihren (insb. in
Ortseingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durch-
fahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegentiber den oben erlau-
terten temporéaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.

Die Wirksamkeit kann als hoch eingestuft wer-
den. Die Wirksamkeit dieser Maf3hahme héangt
von vielen Faktoren ab, sodass diese erst im
Zuge einer Berechnung beziffert werden kann.
Zur Orientierung:

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf LandesstraRen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Eine Reduktion von ,Ublichen“ 100 km/h (nach
Verlassen einer Ortschaft) auf 50 km/h kann
eine Pegelreduktion von etwa 6 dB tags sowie
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MaRRnahmenblatt:

Bzgl. 0.g. Str.: Bzgl. des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Die Stadt Bad Minstereifel ist bereits Mitglied v. ,Silent
Rider’. Es wird die Aufrechterhaltung sowie auch Forde-
rung entsprechender Initiativen zur Reduktion des Motorad-
larms angeregt (u.a. Hinweisschilder, Aufklarung, etc.) ->
Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorradlarm*

Zum Rittersweg (Zu- und abfahrende Pkw zugehérig der
Sportanlage):

Hinweis: Die Pkw-Frequentierungen zugehdrig eines
Sportplatzes unterliegen einer Privilegierung (z.B. gegen-
Uber Gewerbe- oder Freizeitlarmanlagen), und sind gemaf
18. BImSchV entsprechend der Berechnungsverfahren, wie
offentlicher StralRenverkehr zu werten.

Nach den Angaben der Stadt Bad Munstereifel: ,Mitteilung
an die zustandige Behérde (z.B. Ordnungsamt) mit dem
Ziel das Parken in den hierflr nicht vorgesehenen Bereich
zu unterbinden und damit zu reduzieren.

Aktuell befindet sich die Stadt zudem in Gesprachen zum
Ankauf eines Grundstiickes, um hierauf Stellplatze anlegen
zu kdnnen, so dass das Parken auf dem Rittersweg deut-
lich verringert werden kann.*
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nachts bewirken.> Darliber hinaus sei erwahnt,
dass sich nach RLS-19 aufgrund mdglicher
Steigungen eine héhere Pegelreduktion ergeben
kann. (in Abhangigkeit der Verkehrsteilnehmer
(Zusammensetzung Pkw, Lkw, Motorrader)

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheu-
len“ bzw. Beschleunigen 0.3., kann/wird nicht
Uber die Berechnung erfasst). Die mdogliche
Sensibilisierung bzw. Veranderung des Fahrver-
haltens der Motorradfahrer kann zu einer deutli-
chen Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber
ein Fahrverhalten gefordert wird, welches insbe-
sondere die besonders stdérenden ,Gerausch-
Spitzen® reduziert.

Nicht bezifferbar, da abhangig von aktuellem
Zustand bzw. einer mdglichen Larmschutzmalf3-
nahme (kann jedoch nur Uber nationale Vor-
schriften geklart werden)
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9.3 Sonstiger Umgebungslarm - Mal3Bhahmen (bestehende, geplante u.
Vorschlage)

Mit Ausnahme des StralRenverkehrslarms auf HauptverkehrsstraRen (vgl. vorangegan-
gene Kapitel) sind fur die Stadt Bad Minstereifel keine weiteren Larmarten zu kartieren
(Begriindung hierzu kann dem Kap. 4.1 enthommen werden). Somit liegen aus unter-
schiedlichen Grinden fir den ,sonstigen Umgebungslarm‘ keine berechneten Ergeb-
nisse bzw. keine ,Larmschwerpunkte® vor.

In diesem Zusammenhang kann auf die Definition des Umgebungslarms hingewiesen
werden (u.a. vgl. Kap. 4.1.). Beispielhaft kann hier der Schienenverkehr oder Fluglarm
genannt werden. Bezlglich vereinzelter Meldungen zum Schienenverkehr wird auf die
Kapitel 2 und 3 verwiesen, da dieser generell nicht Gegenstand der seitens der Stadt
Bad Munstereifel durchzufiihrenden Larmaktionsplanung ist. Bezliglich des Fluglarms
ist zu erwahnen, dass dieser sich im Sinne des ,Umgebungslarms® u.a. nach § 47 a - f
des BImSchG [3] auf ,Grol3flughafen® (vgl. Kap. 4.1) bezieht. Militarische Fliige (z.B.
ausgehend Norvenich 0.4.), stellen keinen Umgebungslarm dar (vgl. Kap. 4.1). Auf-
grund vereinzelter Meldungen der Burgerschaft zum Thema ,Fluglarm“ bzw. von ,Lini-
enfligen® wurde ausgehend des KdIn-Bonner Grol¥flughafens (,CGN*) gepruft, wie sich
dessen Gerauschsituation darstellt. Anhand der verdffentlichten Larmkartierung des
Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNV) (abrufbar im Internet unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/), ist fest-
zuhalten, dass dessen Auswirkungen sich fir das Stadtgebiet Bad Miinstereifel sich
deutlich innerhalb der Schutzzonenwerte nach Fluglarmgesetz befinden (vgl. Anhang
B.1, Seite 3).

Dem nachfolgenden Bild 9.1 kann am Beispiel der Tageszeit der Abstand zur néchst-
gelegenen Pegelstufe des kartierten Flugverkehrs entnommen werden. (Hinweis: Zur
Nachtzeit ist der Abstand zur relevanten Stufe ab 50 dB(A) etwas gréRer, als zur Ta-
geszeit ab 55 dB(A)).
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UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,
))) IN NRW Naturschutz und Verkehr ’ '5}
des Landes Nordrhein-Westfalen
=1} A
Flugverkehr 24h
L-den ! dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
B ab 70 bis 74
M ab 75
B Gebiude
-~ Gemeindegrenzen
@ LANUV NRW, © EBA 2017, © Strallen NRW, © GeoBasis-OE / BKG 1202;1
d-de/by-2-0, @ Land NRW (2(22), @ Copermicus Sentinel-2 Daten (2022]
Bild 9.1: Flugverkehr 24 h, Lpen, Ubersichtskarte der Region (Quelle:

www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Hinweise zur Gerauscheinwirkung:

Grundlegend ist aus — auch nationaler — immissionsschutzrechtlicher Sicht hervorzu-
heben, dass bestimmte Gerauscheinwirkungen bzw. gewisse Lautstarken nicht zu ver-
hindern, bzw. zu dulden/hinzunehmen sind. Hierzu existieren u.a. auch im deutschen
Recht je nach Larmart Grenz-, Richt- oder Orientierungswerte, die nach dem jeweils
geltendem Recht zu beachten sind. Diese wiederum ergeben sich hinsichtlich ihrer
,Hohe* nach den geltenden Gebietsausweisungen (z.B. Allgemeines Wohngebiet,
Mischgebiet, Dorfgebiet, 0.4.). Nicht zuletzt aufgrund dessen und einer gegenseitigen
Rucksichtnahme, besteht somit kein Recht auf ,Ruhe”. Allerdings steht aul3er Frage,
dass Gerdusche — trotz mdglicher Einhaltung der o.g. Werte — subjektiv durchaus als
stérend wahrgenommen werden.

Die Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung zum Thema
,sonstiger Umgebungslarm‘ (vgl. Anhang D.2) wurden ebenso seitens der Stadt Bad
Munstereifel gesichtet und hinsichtlich moglicher MaRnahmen geprift. Nach den An-
gaben der Stadt Bad Munstereifel:

Insgesamt wurden 17 Meldungen (Ul - U17) zu einem Gewerbebetrieb in der Ortslage
Arloff vorgetragen. Hierauf bezogen ist die Stadt nicht die zustandige Kontroll- bzw.
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Genehmigungsbehorde. Als MaRnahmen-Vorschlag ergibt sich hier die Mitteilung an
die zustandige Behorde (hier: z.B. Kreis Euskirchen und/oder Bezirksregierung), u.a.
mit dem Ziel die Genehmigungssituation zu prifen, diese mit der tatsachlichen Nut-
zung abzugleichen, und/oder bei sich ergebenden Bedarf schalltechnische Uberprii-
fung dessen (bzgl. gemeldetem Larm und Brummen: hier u.a. nach TA Larm z.B.
messtechnische Erfassung und/oder erweiterte tieffrequente Terzerfassung nach
DIN 45680). Bei Bedarf kann so eine larmmindernde MalRnahme geprift bzw. ermittelt
werden.

Anmerkung > Erschitterungen (Vibrationen) sind gesondert zu prifen sind, und fallen
nicht in den Fachbereich ,Gerdusche®.

Die Wirksamkeit dieser MalRnahme kann nicht beziffert werden, da diese abhangig von
aktuellem Zustand bzw. einer moglichen Larmschutzmaflnahme ist. Dies wiederum
kann nur Gber nationale Vorschriften geklart werden.

Zudem wurden insgesamt 4 Meldungen (U19 bis U21 und U24) getatigt, die sich mit
Larm auf innerortlichen StralBen bzw. Parkplatzen (Straenmusik, Freizeitmusik
nachts), Parkplatzlarm, Einhaltung von Ruhezeiten und Larm an Sonn- und Feiertagen
beschaftigen.

Bezogen auf den Parkplatzlarm (U20): Hinweis: Aus schalltechnischer Sicht unterlie-
gen offentlich gewidmete Stellplatze (z.B. 6ffentlich, gewidmete P+R-Anlage ohne Kos-
ten) vergleichbar zu o6ffentlichen StralRen nach deutschem Recht einer ,Privilegierung®
(u.a. keine Einhaltung ,sogenannten“ Spitzenpegel sowie Mittelung der Gerauschsitua-
tion bezogen auf die Nachtzeit zw. 22 Uhr u. 6 Uhr). Das gemeldete stérende , Turen
bzw. Kofferraum-Schlagen® unterliegt im Zusammenhang mit einem o6ffentlichen Park-
platz keinem einzuhaltenden Spitzenpegelkriterium. Erst wenn der Parkplatz zugehorig
einer gewerblichen Nutzung gilt, ist dieser nach TA Larm zu bewerten (hier: Spitzenpe-
gel sowie ,lauteste Nachtstunde®).

Die sonstigen beschriebenen, nicht bestimmungsgemaflen Handlungen (nachtliches
Treffen mit Musik) im Bereich des Parkplatzes stellen keinen Umgebungslarm im Sinne
der Larmaktionsplanung dar.

Hier sind als mogliche MalRnhahmen-Vorschldge haufigere Kontrollen des Ordnungsam-
tes bzw. der Polizei denkbar, um die nicht bestimmungsgemalie Nutzung im Bereich
des Parkplatzes zu reduzieren bzw. bestenfalls zu unterbinden.

Wirksamkeit: Durch Reduzierung des Kommunikationsverhaltens u. Wegfall einer Mu-

sik-Beschallung kann eine deutliche Gerduschreduktion erwartet werden. Die Wirk-
samkeit dieser MaRnahme ist aber aufgrund der Abh&ngigkeit vom jeweiligen Zustand
nicht bezifferbar.

Nach den Angaben der Stadt Bad Munstereifel: ,Ahnlich verhalt sich dies bezogen auf
die Meldung zum StralBenmusiklarm (U19). Hier bleiben als mdégliche MalRnahmen-
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Vorschlage nur Kontrollen durch das zustandige Ordnungsamt der Stadt und ggf. ein
kurzfristiges Eingreifen bei akuten Meldungen.*

Die Wirksamkeit dieser Mallnahmen kann aufgrund der Abhangigkeit von der jeweili-
gen Situation nicht beziffert werden.

Bezogen auf die Eingaben zu Ruhezeiten (U21) und Larm an Sonn- und Feiertagen
(U24):

Hinweis: GemalR 32. Verordnung des Bundesimmissionsschutzgesetzes gilt laut 8§7: ,/n
reinen, allgemeinen und besonderen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten, Sonder-
gebieten, die der Erholung dienen, Kur- und Klinikgebieten und Gebieten fir die Frem-
denbeherbergung nach den 88 2, 3, 4, 4a, 10 und 11 Abs. 2 der Baunutzungsverord-
nung sowie auf dem Gelande von Krankenh&dusern und Pflegeanstalten dirfen im
Freien

1. Gerate und Maschinen nach dem Anhang an Sonn- und Feiertagen ganztagig sowie
an Werktagen in der Zeit von 20.00 Uhr bis 07.00 Uhr nicht betrieben werden,

2. Gerate und Maschinen nach dem Anhang Nr. 02, 24, 34 und 35 an Werktagen auch
in der Zeit von 07.00 Uhr bis 09.00 Uhr, von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr und von
17.00 Uhr bis 20.00 Uhr nicht betrieben werden, es sei denn, dass fir die Geréte und
Maschinen das gemeinschaftliche Umweltzeichen nach den Artikeln 7 und 9 der Ver-
ordnung Nr. 1980/2000 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juli
2000 zur Revision des gemeinschaftlichen Systems zur Vergabe eines Umweltzei-
chens (ABI. EG Nr. L 237 S. 1) vergeben worden ist und sie mit dem Umweltzeichen
nach Artikel 8 der Verordnung Nr. 1980/2000/EG gekennzeichnet sind.“

Anmerkung: Zum vorgenannten Punkt 2. ist hervorzuheben, dass die aufgefuhrte
Nr. 34 die Nutzung eines Laubblasers benennt. Regionale Abweichungen sowie Ein-
schrankungen von den o.g. Punkten ist moglich (Die zustandige Behorde kann im Ein-
zelfall Ausnahmen benennen, sodass hier ebenso die fur die Stadt Bad Muinstereifel
geltende Vorschrift zu beachten ist).

MalRnahmen-Vorschlage: Mitteilung an die zustdndige Behdrde (Ordnungsamt) mit

dem Ziel vermehrte und regelmaRige Hinweise bzw. Verdffentlichungen hinsichtlich
des gegebenen Schutzes der Ruhezeiten sowie ergédnzend der Nachtzeiten (s.0.) an
die Birgerschaft zu richten. Dies soll u.a. zur Sensibilisierung und zur gegenseitigen
Rucksichtnahme beitragen. Gleichzeitig wird die Stadt ebenfalls, wie bisher auch, noch
vermehrt auf die Schutzzeiten achten.

Des Weiteren wird angeregt, im Rahmen dieser Hinweise und Vero6ffentlichungen auf
eine Beschaffung von larmarmen Geratschaften hinzuweisen (z.B. Elektromotor statt
Verbrennungsmaotor).

Zudem sieht die Stadt, soweit dies vom Arbeitsablauf méglich bzw. umsetzbar ist, vor,
im Zuge ihrer Beschaffung auf Elektro- und Akkugeréatschaften zurtick zu greifen. Diese
Geratschaften sind auch heute schon vorhanden und werden nach Mdglichkeit auch
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immer eingesetzt. Ohnehin werden die Arbeiten, so sie planbar sind, auf3erhalb der
vorgenannten Zeiten vorgenommen. Dies ist aber aufgrund der Menge an Arbeiten, die
dann z.B. witterungsbedingt parallel zu erledigen sind, nicht immer mdglich. Auf die
Einhaltung der Mittagsruhezeiten wird allerdings gerade im Bereich der Kuranlagen
geachtet.

Wirksamkeit der MaRnahmen: Je nach Wegfall der Arbeiten ist eine erhebliche Ge-
rauschreduzierung erwartet werden (nicht bezifferbar, da abhéngig v. jeweiligen Zu-
stand). Informativ sei bespielhaft erwéhnt, dass der Schallleistungspegel eines Akku-
Laubblasers um bis zu ca. 11 dB(A) unter dem Schallleistungspegel eines Laubblasers
mit Benzinmotor liegt (um kleine Flachen vom Laub zu befreien - Verwendung von
Akku-Laubsauger, deren Schallleistungspegel nochmals um etwa 4 dB(A) geringer ist.)
(Quelle: LANUV, ,Lastiger Larm durch Laubblaser und Laubsauger®, 2019).

Fur die weiteren, ausschlieRlichen Einzelmeldungen sieht die Stadt Bad Minstereifel
keine Mallhahmen vor.
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9.4 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Fur die Stadt Bad Munstereifel stellen sich die langfristigen Strategien zum Schutz vor
Umgebungslarm wie folgt dar:

Im Rahmen von Bauleitplanverfahren werden, bei Bedarf, schalltechnische Untersu-
chungen zur Larmvorsorge durchgefuhrt und entsprechend den Ergebnisse MalRnah-
men erarbeitet bzw. in die Planabwéagung eingestellt.

10 Inkrafttreten des Aktionsplanes

Die derzeitige 4. Stufe ist mit Aufstellung eines Larmaktionsplanes bis Juli 2024 abzu-
schliel3en.

Ein vorheriges Inkrafttreten des Larmaktionsplanes ist vorgesehen.

Kramer Schalltechnik GmbH

Favvg Q.44

Dipl.-Ing. Silke Schmitz Dipl.-Ing. Jorn Latz
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Anhang A: Quellenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaften vom 18.07.2002, zuletzt geandert am 21.12.2020
(Amtsblatt der europaischen Union vom 28.07.2021).

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgadnge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz
3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert worden ist.

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006,
Zuletzt geandert durch Art. 1 V v. 28.5.2021 | 1251

Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen: (Stra-
3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), Bundesanzeiger, BAnz AT
05.10.2021 B4

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB), Bundesanzeiger, BAnz AT 05.10.2021 B4

Larmaktionsplanung, RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz - V -5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

DIN 45682 Akustik — Thematische Karten im Bereich des Schallimmissions-
schutzes, Ausgabe April 2020

LAl Hinweise zur Larmkartierung — Dritte Aktualisierung, Fassung vom
27.01.2022, Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), Be-
schlussfassung durch die 143. Sitzung am 29. und 30 Méarz 2022.

LAl Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung, Fassung vom
19.09.2022, Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), (LAl Be-
schluss 146. LAI)
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[11] Stadt Bad Minstereifel, u.a. relevante Informationen zur umzusetzenden Larmak-
tionsplanung seitens des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen, sowie Ergebnis- und Modelldaten v. 13.09.2023
(vollstandiger Datensatz), Einwohnermelde-Daten v. 26.10.2023 u. 15.12.2023.
Angaben und Abstimmungen hinsichtlich zu berticksichtigender Ma3nahmen vom
02.01.2024 (inkl. [18]), 04.01.2024 (inkl. [19]), 12.03.2024, 15., 19., 22 u.
23.04.2024

[12] Ruhige Gebiete, Eine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung, Umweltbundes-
amt, Stand v. November 2018

[13] ,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) fir die Stadt Bad Miinsterei-
fel“, inklusive Verortung der Meldungen, Stand: 04.03.2024, Projekt 23N021, IGS
Ingenieurgesellschaft STOLZ mbH, Neuss

[14] ,Erstbericht zur Larmkartierung im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4 Stadt
Bad Munstereifel”, Projekt-Nr.: 23 04 001/01 vom 15.12.2023, Kramer Schalltech-
nik GmbH

[15] ,Larmaktionsplanung - Anforderungen und Hilfestellung’ (Stand Juli 2023), MUNV

[16] Fraunhofer Institut fur Bauphysik IBP ,Sichtschutz mit Schallschutz“ Praxisleitfa-
den fur private Schallschutz-Investitionen, 2016

[17] ,Larm — Horen, messen und bewerten®, Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU),
2017

[18] Riickmeldung zur 1. Offentlichkeitsbeteiligung seitens Eisenbahn-Bundesamt,
Bonn, v. 27.12.2023;

[19] Riickmeldung zur 1. Offentlichkeitsbeteiligung seitens Landesbetrieb StraRenbau
NRW, Regionalniederlassung Ville - Eifel, v. 03.01.2024;

[20] Richtlinien fur den Larmschutz an Straen, RLS-19 Ausgabe 2019, FGSV 052,
Herausgeber Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) in-
klusive der hierzu veroffentlichten Korrekturen vom 18.02.2020

[21] ,Hecken fir den Schallschutz® Fraunhofer Institut fir Bauphysik, DAGA 2011,
Dusseldorf
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Anhang B: Geltende nationale Grenz- und Richtwerte

Anhang B 1: Geltende nationale Grenz- und Richtwerte

Im nationalen Fachrecht geltende Grenz-/Richtwerte (Screenshot diese Seite), Orien-
tierungswerte nach DIN 18005 (Screenshot nachste Seite) u. Werte zur Flugschutzzo-
ne (Screenshot Ubernachste Seite) (Quelle: Anhang 19, LAI-Hinweise [10])

19 Anhang II: Uhersicht der Immissionsgrenz-, Anslise- und Richtwerte im Anwen-
dungsbereich der EU-Umgebungslirmrichtlinie

Die EU-Umgebingslarmmichtlinie selbst bemnhaltet keme Immnussionsgrenz-, Auslése- oder Bichtwerte.

Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer Ubersicht der wesentli-

chen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Lirmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitriume TagMNacht,
wobel der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr mmd der Nachtzeitranm als die Zext 22:00 —
06:00 Uhr festgelest ist. Sie beruhen auf anderen Ernmtthmgsverfahren als die strategischen Linmkarten
zur Umsetzung der Umgebungslirmrichtlinie und sind daher mcht direkt vergleichbar mut den dort als
Logw und Lisy, dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immuissionsgrenz- und
-richtwerte Berechmmgen fiir den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Grenzwerte fiir Neu- Ansldsewerte fir Rachtwrerte fiir Immussionsnchtwerte
ban oder wesentliche die Lirmsamerung | stafenverkelrs- | zur Bewrteilung von m-
Anderung von Strafen- | an Strafen in Bau- | rechiliche Lirm- | dustriellen Anlagen®™
_ und Schienenwegen last des Bundes™ schutzmafinab-
Gelhmg=bereich (Limmvorsorge)™ sowie an Schisnan- men®’
wegen des Bundes ™
Tag ! Macht Taz / Macht Tag ! Macht Taz / Macht
[dB{A)] [dB{AN [dB(A)] [dB(A
Erankenhéu- = — 45/33 (fiir Eranken-
5747 64454 70760
ser, Schulen ' hiuser)
Femes (WE) .
und Allgemei- ) o 3035 (WE)
. 3049 6454 70760
nes  Wohnge- 3540 (WA)
bet (WA)
Dorf-Eem- , = . ,
Mischeebiet 6454 66/36 762 6045
Urbanes Gebiet 6454 - - 6345
Gewerbegebiet 6959 7262 T3/65 6350
Tabelle 7 Ubersicht nationale Grenz-, Ausltsze- und Fichtwerte zum I armschutz

# Verkehrslimmschutzverordnung (16, BlmSchV) vom 12.06.1000 (BGEL I 5. 1036)

* Erliutenmzen zom Bundeshaushaltsplan Epl 12 Eapitel 1201 und 12 Titel $91 05 Bichtlinien fir den Veskehrslamschnz
an Bundesfemnstrafien in der Banlast des Bundes - VLAanmSchE 07, VEEL 1097 5. 434; 04.08_ 2004 5. 665

% Erlfwtenmeen mom Bundashamshalesplan Bpl 12 Kapitel 1202 Titel 801 05

=" Richilimien fiir sorafenverkshrerechiliche Mafnshmen zum Schuiz der Bevolkemng vor Lam (Larmschnz-Richilinien-56V)
vom 23.11. 2007

= Dhie Sechste Allpemeine Verwaltmzsvorschrift zum Bundes-Inmissionsschutzgesetz (Techmische Anleimng zum Schuz

gegen Lam — TA Larm) konkretisiert fiir die im Fahmen der Lirmaktionsplanums 2o betrachtenden IE-Anlazen in Ballungs-
rammen dis in der Machbarschaft mercimal muldssize Hohe der Gerfnscheinwirkung.
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Fiir die stadtebauliche Plamumng werden fiblicherweise die schalltechnischen Onentienmgswerte der DIV
18005 Beiblatt 1 . Schallschutz im Stidtebau™ herangezogen®™.

Geltungsbereich Orientierumgswert tags [dB(A)] | Onentienmgswert nachts [dB{A)
reine Wohngebiete, Wochen- S0 40 bazw. 35
endhausgebiete, Ferienhansge-

biete

Allgemeine Wohngebiete, 55 45 bzw. 40
Elemsiedlmgsgebiete, Cam-

pingplatzgebiete

Fnedhéfe, Klemgartenanlagen 35 55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiste 1] 45 bzw. 40
Dorfeehbiete, 1] 50 bzw. 45
Mischgebiete

Eemgehiete, Gewerbegebiete 63 55 bew. 50

sonstige Scndergebiete, soweit
sie schutzbediirftiz sind, je nach
Nutzungsart

Tabelle § Ubersicht Richtwerte der DIN 18005

S DIM 18005-1 (Jali 20:02): Schallschmtz im Stidteben - Tail 1: Graondlagen und Hinweise fiir die Plammg; Baiblat 1 Berach-
mungsverfahren, Schalltechnische Crientenmegswerte fiir die stidtebauliche Plamme, Mai 1987

' bed mwel angegebenen Werten soll der niedrigere fir Industrie-. Gewerbe-, und Freizeitlimm sowie Gerfusche vergleichbarer
affentlicher Bemiebe gelten
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Fiir die Bewertmg der Lirmsituation an Flugplitzen sind die Werte unter § 2 Absatz 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Flugldrm in der Fassung vom 31.Oktober 2007 (BGBL. I 5. 2550) zu beachten

I srmschutzzone Tag-Schutzzone ] Tag-Schutzzone Nachtschutzzone
[dB(A)] [dB(A)] [dB{A)]

neue od. wesent]. gedn-

derte, zivile’! Flugha- 60 53 30

fen

best. zivile -

Flughiifen 63 50 =

Tabelle 9 Ubersicht Schutzzonemwerte Fluglirmgesetz

ELOITITETN.

| Militirische Titgkeiten in militarischen Gebisten sind vom Anwendmzshereich des sechsten Teils des BImSchiz msge-

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-StraRe 8

D-53757 Sankt Augustin

www.kramer-schalltechnik.de



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024 Seite 127 von 142

Anhang B 2: Hinweise zum Larmschutz an bestehenden StralRen (Larm-

sanierung)

In Nordrhein-Westfalen gewahrt der StralRenbaulasttrdger Bundesrepublik Deutschland
fur bestehende Bundesfernstraf3en (Autobahnen und freie Strecke von Bundesstraf3en)
oder das Land Nordrhein-Westfalen fir seine Landesstra3en Larmschutz (sog. Larm-
sanierung) im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Die Larmsanie-
rung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden Stral3en, ohne dass
eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt; es geht um die Bewaltigung einer durch die
verkehrliche und bauliche Entwicklung ,gewachsenen” und ,verfestigten® Situation.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes - VLarmSchR-97 in
Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - Ausgabe 2019
(RLS-19).

Voraussetzungen

Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der mafgebli-
chen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit
den aktuellen Kennwerten der Straf3e nach dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Ver-
fahren berechnet und den festgelegten Auslosewerten gegentbergestellt - vgl. An-
hang B 1 (,Auslosewerte...”).

Die Art der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungspléanen.

Bewertung der Larmsituation

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der
Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler Zulassigkeitsvoraussetzungen vorge-
nommen.

Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

e Die Starke der LArmbelastung

e Die Anzahl der Betroffenen
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e Die Art des Gebietes
e Die Nutzung der betroffenen Flachen

e Ausschluss-/Minderungsgriinde

SchallschutzmalRnahmen

Larmsanierung besteht in MalBnahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
Maflinahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Die Bemessung des Umfangs der LarmschutzmafRnahmen erfolgt auf der Grundlage
der zuklnftigen Verkehrsmenge bzw. deren Kennwerte (Prognose gemaf RLS-19).

In diesem Zusammenhang kann auf die Homepage vom Landesbetrieb StralRenbau
Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) bzw. deren Hinweise zum Thema ,Larmschutz an
Strallen“ hingewiesen werden -> https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html
(Larmschutz an Bundes- und Landesstral3en - StralRen.NRW)
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Anhang C: Wirksamkeit Malinahmen im Stral3enverkehr

Gemalf [10]:
Bumnd Tinder-Arbeitsgemeinechaft Immissionsschutz (LAT)
LAT-Himweise zur Lirmaktionsplanims
17.1.7 TUhbersicht Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer Mafnahmen im
Strafenverkehr
Als Hilfestelhmg fiir die kommmmale Plammgspraxis sind im Folgenden verschiedene verkehrshezogene
Lamschutrmafinahmen gegeniibergesgellt und in Hinblick anf ihre Wirksamkeit bewertet. Dabei wurde
Wert daranfoelegt, auch die Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelashmg aufmuzeigen, damit bei einer
integrierten Bearbeitmg von Lirmaktionsplammg und Luftreinhalteplammg Synergieeffekte genutzt
und kontrar wirksame MaBnahmen ausgeschlossen werden kfnnen
riumliche Wirkung'
Mafnahme Li Lufi Zeitrahm
Thna i Selundirefekte Fratmen
Fedumeruing der fahrzengzaitigen Schadstoffemis-
P — e - 0 = entsprechend der
- - — - gesamfstidtsche Wikung technschen Ent-
R_ecu.'naug der fahrzeugsertigen Gerfuschemus- | 0 wicklunz
S10nen
Fedunerng der Kfe-Verkebrsmenge durch weit-
gehenda (= = | gesamtstidhsche Wikung;
Modal-Split-f ndermzen positive Effekte Verkehrsre-  |langfistig
Gesamistidtische Reduziermme der Lkw-Anteile | O+ | + |
[erkehrslenkung und N +
-umverteihms Strafienranm; kwz-bis nuttel-
Kl sumige Reduzi o der Lkw-Anteile N N Terdrinpungzeffekte frishg
'_Er]:ui]:u::g der Anteile schadstoffarmer Fahrzenge 0 + Ewzfr - bex
1m Strafenraum Straflenranm: technrscher TWai-
Erhabung der Antedle lirmarmer Falrzeuge mm 0+ gef. Verdringungsafiokie terentwicklung
Strafenrzm — nachl Effekte
Reduzierung der Geschwindigheit | ge | Smelenum kurzfist
ums E Erhohung Verkehrssicherhait: =
Jerbessenmg des Verkebr=fiusses + + | Strafenraum
Strafienranm; kurz bis muttal-
Inwms sionsmindemde Strafenrzumorgamisaton 0+ 0+ | gef Verbesseramg Verkehrs- fstig
abwickhmsz
I srmmindernder Fahrbahrbelag ++ | 0 |StaBenrsum parz bl mitiel
shE
Instandsetrung der Fabrbahnoberfliche + +
Verlegen der Fahrstreifen in Strafenmitte + | 0 |Stabenrsum f_ﬂgb’-’ mittel-
Schallschutzwand w+ | 0+ | StraBenraum o= b muttel
shE
Bewerhmg: ++ sehr positive Answikungen
+ posttive Awswirkungen
0 weitgehend wikungzneutral ((+ mat positiver Tendenz, (- mut negativer Tendenz)
Tabelle 4 Wirksamkeit von Mafnahmen zur Larmmindenmg und Lufiremhaltung
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Anhang D: Offentlichkeitsmitwirkung

Anhang D 1: Hinweise im Rahmen der Online-Mitwirkung

Hinweise zu den Themenfeldern (Screenshots Online-Beteiligung [13]):

Auf der interaktiven Karte rechts im Bild kéinnen Sie uns lhre Meldungen mittellen und dber das
Standort-Piktogramm @ direkt verarten. Verschieben oder zoomen Sie hierzu in die Karte, um eine
konkrete Ortlichkeit zu lokalisieran. Klicken Sie das entsprechende Themenfeld an, der das
Larmproblem zuzuordnen ist und geben Sie einen Titel und Ihren Hinweis ein. Uber den  Hilfe'-Button
oben rechts sind noch einmal alle Funktionen zur Bedienung der Karte erklart. Zudem steht lhnen oben
rechts unter ,Pinnwand"” eine Auflistung aller bisher genannten Hinweise und Ideen zur Verfigung.

Hierzu haben wir Ihnen die unten genannten Themenfelder eingerichtet:

= Straflenverkehrslarm

Der StraBenverkehrslarm ist zumeist die Hauptlarmguelle in Stadten und Gemeinden. Mdchten Sie
ginen Hinwels zum Thema Stralenverkehrslarm geben oder haben Sie eine Idee hierzu, geben Sie lhre
Meldung unter dem Themenfeld ,StraBenverkehrslarm” ein.

44 Sonstiger Umgebungslarm
Mdchten Sie Hinweise oder Anmerkungen zu anderem, belastigendem Umgebungslarm geben,
wiahlen Sie das Themenfeld | Sonstiger Umgebungsldrm® aus und verorien Sie die Stelle auf der Karte.
Wichtig zu wissen: Entsprechend der o. g. Definition von Umgebungsidrm (st z.B. Nochbarschaftsidrm,
Ldrm am Arbeitsplatz oder Lirm durch Tdtigkeiten innerhalb von Wohnungen nicht Gegenstand ass
Beteiligungsprozesses und nicht Bestandtel des Ldrmakiionsplans,

# Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete sind Flichen, die als Ruhe- und Erholungszonen dienen. Verorten Sie Punkte, die Sie
beispielsweise als ,ruhig” wahmehmen, zur Erholung aufsuchen oder die Sie als Rlckzugsort nutzen,
um zur Ruhe zu kommen" unter dem Themenfeld ,Ruhige Gebiete".

Wir freuen uns Ober lhren Beitrag!
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Anhang D 2: Meldungen im Rahmen der Offentlichkeits-Mitwirkung

Entsprechend der Verweise u. a. ausgehend Kapitel 8 und 9, kénnen die Meldungen
zur Offentlichkeitsbeteiligung den zur Verfligung gestellten nachfolgenden Anhangen
(DIN A3 queer) [13] enthommen werden.

Laut separater Dokumentation [13]: Anhang 1.1 (Kategorie ,Strallenverkehrs-
larm*),

Laut separater Dokumentation [13]: Anhang 1.2 (Kategorie ,sonstiger Umge-
bungslarm®)

sowie

Laut separater Dokumentation [13]: Anhang 1.3 (Kategorie ,ruhige Gebiete®)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de



Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

Seite 132 von 142

Kategorie: StraBenverkehrsldarm
Verortete der . Pro- Conftra-
M. Ortschaft Lage Thema Machricht Datum
Pl b Lirig Meldungen |Meldungen
L11/ Kirchheimer Erhetlicher StraBenverkebr, an die Ge:.dmindigkﬂimhemlw'ankumg wird sich kaum gehalten,
&1 Arloff Etralie L11 Tangente Erfel-Bonn insbasondere LKW ereeugen Linm, die Fahrbabn ist im schiechten Zustand, Es haben sich Fahrillen QD1 2024 153135 1}
i gehildet
. . sekindlich fahren hier Fahereuge Die mesten mil erbihter Geschwmdigkeit (auch Traktoren und LIKWs),
S0z Arloff Bahnhofstrafie Erhebiicher Verkehr - H s g 1000 2024 151823 1
Lo 30 wiiire fiir die Larmbelastgung angenalimeat
Fahrzeuge fahren zu schnell, dadurch auch lauter
503 Arloff Bahnhofstralie 9 ! Zone 30 als Lasuna? 15.01.2024 142732 a
als nitig
St Arloff I dear Fliehk Fahrzeege fahren vigl 2u schnill Fahrzege rasen die Stralfie hoch wie auf giner Benrstrocks trotz Zone 30 dadurch mehr Lam 2T 151241 1]
S05 Arloff In der Fliek Zu schmall fahrende Autos Autos faven wiel zu schivell daher mehs Lism 29002024 153759 i
Im gesamten Bergich der eheme B51 treten vor allen Dangen im Sommer Lirmbelastigung derch unnitig
hochdrehende Motoren von Kz und inshesondere Motorradern aul, Es muss angenammen werden,
{ ciass hier zum Teil die lmreduzierende Komponenten bei den Motorrider ausgebaut ader stiligelegt
S06 [Bad Monsteraifel L1194 LE;:TMH;I Laemi gpsarnien fal hkfzu. worden sind, Durch die Tallage wird der Larm trichterlénmig noch ofsen eerstdnt, so dass die 19122023 104258 1
Sl Larmentwicklung 2B am Uhlenbeng sehr unangenshm (gt und duerch Emshaltung der Bestimmungen
dhschais vermieden warden kinnte, D Featatelheg il natistich nickht auf alle Verkehrtaiinelmer 2,
redech stiren die “Ausieifier wmso sullallender,
07 [Bad Minstereifel L7194 Larm an Steigung durch Motosad und KfZ HMotorader und Autos beschlewsgen nach dem Krelsverkehr stark auf der geraden Steigung. 26122023 051947 1
; : . Hach dem Krelsel baschleunigan K12 aber insh Matorbder steek und sodgen fur viel L an der geraden
S08 | Bad BAOnstaraifol L7194 Larm an Staigung durch Motorad StaRgurg g¢ g 26122023 0%21:53 1
Hipr sind drai Strassen pasallal oned kaum flanaung urd ein schmaler Fussgaengeraeg. Sehr
508 lBad Minstersifel Kolner Strafie 3 Strassen parallel 45 i P pinacng W F g S 26.12.2023 092337 1
unangenshm end laut
Um Wege abzuklrzen oder awch nur gus “5pa”, edeben die Anwohner der Fulgingerzone standi
510 |Bad Monstereifel Wertherstralie Machtliche Raserei durch die Fuligangerzone 9 P I Bgting ) 4 29123023 143644 2
nachtliche Rasere in der Fubgangerzone. Hier ist ein Poller b, aine Scheankenanlage ldngst Uberfdio.
i diesern Beretch, b, 2wechen den jewailigen Yemailerkreizen, findan in des Saison Rennen statt.
51 iBad Minsteraifel Lya4 Matorrad Aulo Womehmnlich in den spateren Abendstunden an den Wochensnden. Das Aufheulen der Motoren st noch | 08.00.2024 124522 1
m 1 ke Ludtlinie deutlich wahezunehmen
; : = ] Carpde samstags und sonntags ber gutem Weter fahren hier roehrerg 100 Matoerader am Teg Richiun
512 Bad Minsteraifal N&thaner Strafie Larmschutzwand o Gifeing L U 0m01.2024 130702 0
ddnstereifel runter.  Da wir im Tal leben, schallt, des Lbrms ks inoden Ochbermen
Avitos, dee aus Richidng Bam kommen, beschleumngen oft an dieser Stelle Ternpo 30 wor dem Beng, was
513 Bad Minstereifel Hedsterbacher Strafe  [Tempo 30 'Wird oft an dieser Stelle tbesschritten  |2u ewver Larmioelastigung fohrt und zu einsm Sicherheltsrisiko fihe, wedl doet sich awech ein Zebrastredfen| 0801.2024 1306719 2
eefindet. der oft ignoriert wird, ven Autofahrer
Anlage 1.1
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Kategorie: StraBenverkehrsldrm

M.

Ortschaft

Verortete Lage der
Meldiing

Therma

Machricht

Datum

Meldungen

Contra-
Meldungen

514

|Bad Mansteraifel

Hubertumweg

erkehrslarm von der gegenlberieganden
Umfahrungssirassa

Der Larmm von der gegenuberliegenden Umfahrungsstrasse ist hoch 5o, dass wnsere Glste im Sammer
mcht bet geoffreten Fenstern schlafen konnen. 5o etwas in einem Kurort?

QB0 2024 132302

515

|Bad Munsteraifel

Grole Bleicha

I0er Zone wird ignonart

¥onstantes Ubarschreitan der 30er Geschwindigkeitsbegrenzung fihrt zu eshahtem Lism im
Westquartiar [durch Mauergurchbruch) Wor allerm an den Tagen, an denen viele Besucher in die Stad:
kommien, also Freitag bis Sonntag!

0800 2024 140834

516

|Bad Minstersilel

L'hlenberguseg

Eisenbabin und StraBanverkebrslanm

im Uhlenbengwean @t durch die (bald wieder) vorbed fahrenden Bahnen méit hohem Larmn 24 in der Stunds
o rechnen

0801 2024 14:44:34

217

|Bad MORsleraifs]

Kreuzgabichen

Larrmbetasteng durch Zunahme won Yarkehr und
Gaschwindighkeit

Tre Larmbelastigung Tur die aud dem Fadberg lebenden Anwobrer wird zunahmend unartragach, e
ahemahge B51 ist eire Haupteerkehreader und ist enfsprachend 24/7 in hoher Geschwindigkeit
tefahren, Am Wocheranda kann man sich micht mehrin den Gartan setren, da die Dichte der
Motorrader besondees im Semmer jeds Unterhaftung unmaglich macht, Tedem ware eine
Gm:h‘n‘indlgkmrd:-uqr:n:ur'g dringend angehr::hl. ses] die ggr.sd: Strecks nachts und frab MOrgends
germe s SchnallstraBe genutzt wird, was das Larmaufkomman abenfalls werstirkt.  Nickl Aur fir oie
Anwohner st dies sine erbebiiche Belastigung. Die Menschen, die in den Wald gehen wollen um Rube
2 ferden, konnen langs suchen Des komplette Radberg in Bad Manstereifel ist nichit auferhall der
Horweite der ehernalicen B57, Erdt auf der Habe von Rodert stellt sich |angum Ruhe =i leh habe hisr

beraits Messungen durchgelihet wnd disse lagen 2um Tell bel Durchschnittowerten von 90 Dezibed Hiar
|I abr ol Handlneshadac!

08,00 2024 163537

t18

|Bad Minsterailel

Kreuzghbolen

Zu lawt iy Erhiofung und Friedbobbeguch

Man kani sefbed im Watd den Verkshraldsm der BS1 hiran. Der 'Wald als Erholungsgetset fir sine
ehemehge Kurstadt lewder vollig unbrauchbar. Friedhofbecuche gnd sbenfalls untermalt vaim
Grundrauschen der vietbelahrdnen Stracke,

08012024 TE40:02

519

1Bad Monsteraifel

Defie

Tufabrstrasse mit gepilstortem Stradanbelag

Die Deble wird zunehimand als Zufahristrasse in die Stadt genutzt, Durch die Pflastersteine und das hohe
Werkehrsaufkemmen besonders [Brmintersi.

0800, 2024 Tec8303

520

|Bad Mlnstereilel

Méthenes Strale

Motorradiarm

Dt Larm werursacht durch Motorrgder auf der Mothenastrale st an Sommertagen im Bereich des
Fougerasstralie und Ochhermen eine Zumutung. Insbesendsre das Beschleumigen hinter dem Kerhaus
bargaufeirs

08002024 TEAT00

|Bad Munstersifel

MNothaner Stralie

Larm durch Motorrader und getunte PEYY

Im Bereich der Mathener Strafbe | L 165) (st der Larm besonders schlimm da durch die Straténitbrong
chie Fabhrzeuge bis 2 4 mal vom "Hirer wahrgenomimen wenden und var allem Motarréder auf den
kurren Geraden peischen den Kunven unmotigl beschlsunigen. Zudem sand such besonders lauls

Fahrzewge von der Umgelungssirale gut 2o hdren U das im Kurbezirk!

0B01 224 1E18:31

522

[Bad Monsteraifel

Hesstarbacher Strafla

Laute Motargerdusche durch 2u schnelles Fabren

Mach Einbingen in die Heisterbacher Strasse goben einige/viale Fabrzeughatter Gas und dherschreiten
ragelmalig die pulissige Hachstgeschwindigiait

08012024 1820000

523

|Bizd Minstereifel

Lig<

Laren durch Motorrad{atwer

Motorradiahear, die aus dem Kreisverkehr heraus stark beschizunigen, tragen spaziell bei gutem Watter
zur Larmbelastung sehr dewtiich bei, Digser Lasm schallt hinawf in verschisdens Wohnlagen

0E01.2024 182321

L4

|Bad Munstareifal

‘Woskhriicke

Rangiardarm

Fahrzewge von der Werkbriccke kommand, welche durch das Hessterbacher Tor wollen/mussen, fahren
war und zumiick, bis das Einhiegen geschatl ist. Je nach S%and des Fahrkannens kann der Yorgang
meteere Minuten dauern, verknopét mit Rauten bis sehr laaten Mater- and Kupplungsgerauschen.

0801 2024 182431
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525

|Bad Minstersifel

Langenlecke

Eine Strafie fiir den gesamten offizielien”
Kemstadtwarkehr

Meldungen

Contra-
Meldungen

TWe Langeniecke (51 [ELET SCIon elle Siark Delawene Siale. DUtzende sthulDusse, Mana- 1 ans, Laster
und Ausflugs-botorad-Clubs schiangein sich die schmale Strafle mit 30- 70 kmy'h entlang, gedifnet ist
diese in beide Richtungen. Vorbsi an einem Altepheim und alten Fachwerkhadusern, in denen, die Glaser
wackaln, wenn schnalle grofle Autos vorbeifahran, [as neue Verkehrskonpept soll dee Stralle nun
komplett zur einzigen Stralie rum Rathates und in die Keanstadt machen Das wird den Larmpegal

526

|Bad Minstersifel

Larngenhecks

Eine Strafie fizr den gesamten coffizaliean”
Komstadtearkahr

0801 2024 21:03:55

g Langarhecke ist etz schon eine stark befaheane Strafie. Dutzende Schulbusse, Mama-Taws, Laster
und Ausflugs-Motoarad-Clubs schlangein sich die schrmale Strafie mit 30-70 krmfh entlang, gedffnet ist
diese in beide Richtunpen. Vorbei an einem altenheim und alten Fachwerkhawsarn, in denen die Glasar
wickaln, wenn schnalle grofla Autos vorbeifahren, Bas neua Werkehrskonzept soll die Strafie nun
komplett zur pingigen Strale zum Rathaes und in die Kemnstadt machen Das wird den Lairmpegel
nechmiad erhihen,

0801 2024 210741

527

|Bad MoOnstersifel

Ashfordstralie

Durchgancsverkehr, den et nicht geben diinte

a5 Verkahregebiet ist eine Anliegerstralie, wird aber sehr haufig als Ablkdrzung aus und nach Mithen
e bversheim benutzt

08012024 224520

528

|Bad Minctersifsl

Langenhecke

Stark dberlastete Innanstadistrasse mit hohem
Larmpotengial

e Langenbecke it sne sehr schmale und sehe Oberdastete Stralla im historschem Maswmerring von Bad
sansteraifel &lle PKW Schdbuse, Elterntaxis. Andicterer LKW, fabhren dber deese Siralie An
Wochenanden putzen viele Motoradiaheer mit ebr lauten Gesdusehen diede Stralie Bed sehr grofen
und schisell fahresden Autos] LKW werden in den Den Fachwerkhiugens Erschittenmasn aulgeldst das
28 Gligar kbirren  Rids an Fauvaden i sichtbas Durch das Koplatemgllastes welches mitlanwaile so
kaputtgefahiren st sind die Abroligerdusche so hach das man in den Denkmalgeschistzten
Fachwerkbauserm dee nar durch einen sehr schmalen Blrgersteig von der Srale entfemt snd Tag und
Macht keine Ruhe hat Dle Tempo 30 Zone wird meistgehend lgnonart. Ebesfalls wird die Abbindung
Wil Klosterplalz bis MarktstrabBe ignorlen Die neue Verkehrsfohrung sehea wh i diese Strafe sehr
Eritisch Beine Ernpfehlung wioe dieses [Bmmende Bopfsteinpflaster zum Wohle der Anwohmer durch gsne
Asphalttierung 2u ersetzen

0901 2024 1852404

529

|Bad MOnsteraifel

Langenhecke

Langenacke

wighe Schulbusse, die sich durch die enge Stralle schlangetn - Elvern, die e Einder bis 2ur Schule fehren
die Langenhecke sodl elnzige Ein- und Ausfahn zum Rathaus werden - niemand schaltet an der
Arnpetanlage am Klosterplatz seinen Motor aus -standig iberhdhie Gesdvwindigkeiten won
Verkehrstednehimem, dadurch kaum sicheres Laufen Gehen mit Bindem bew Grodeltenn méglich, da die
Blrgersteine sshr eng bew in Tailen nicht wirklech voehanden sind - 2um Teil stark beschadigte
Fllastarsteime, was den Larmpagel noch verscharft

Als Anwehiner der Langenhacke wird es gefihlt Immer schiirmmer. Hier alinmal gintge Punite sufgelistes

09012024 13229:15

230

|Bad Minstereifel

Huberlusweg

StraBenverkehsstarm

-Ldrmbelastung dhench durch Nichtanfieger die zu schnell  Gber den Hubertusseeg fabiren -
Lautsprecherdurchsagen durch die DB welche  mit in betriechnahme der Strecke bald sdeder starten. -
Die Umgehungsstrale w1 slark zu haren besonders durch  Motorréder,

10012024 053725

£

|Bad Munstersifel

Langenhecke

Liralanlarm

e Langenbecke it sehr laut, besonders wenn die Schulbuosse kommen ES woerde schon beobachtet das
Grundschulknder wmd Kirldcrg:lrb:nlu ncter sich die Ohrenzubalten wenn die grofien busse dicht an
sinem vorbeifabren besanders prekar ist die Siuation Mittwochs wenn die Milltonnen den Blirgersteig

bdockigren

10001 2024 054617

532

|Bad MOnsteraiis]

Kilner Strafie

Die Kolner Strafe -Hauptiufahmslrabe

Dag Kolner Stralie ist fur die “Hohenssedlung West” IHE im Grunds einzige, PASSABLE Zufahrisstrale und
damit -neban der Umgehsmgsstraie- die am stadcsten bafahrende innerstadtischa Stralle dar Stadt und
dafir in einem erbarmiichen Zustand, Bei dern regen LKW Verkehr zum Teil ohranbetauband. For
Arweching ist ab §6.00 Uhe die Macht beandet

10001.2024 182617
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£33

|Bad Minsteraifel

Kilner Strafe

Starke Fraquentamng

Die Kalner Strale ist in diesem Bereich sebr stark frequentien durch dee Autofatrarinneny, die 2um
ainen in die Stadt fabeen und Zum anderen in Richtung Rodert, Rheinbach et an der abknickenden
Worfahet {Schledtalstralle) sbblegen. Bl ainer eventuallen Ermeusrung der Fahrbahndecks hislte ich es
fur sehr sinrall wenigstens Flisterasphalt aufzutragen Von ca. 5.30 Uhr bis ca. 2230 Une [j2 nach
Fahreszelt such |anger) ist der Verkehestam im Prinzip durchgehend worbanden

11002024 18:07:26

534

|Bad Munstereifel

L194

‘Werkehrslarm durch nicht angepasste Fahreeise

Hier 15t sine T0er Zone eingenchiet, Motorddder und Fahrerinnen mit sportlicher Fahrweise halten sich
nieh an diese Vorgaben, Hier wird nicht kontrolliert, Man kann diesen Lanm bis nach leersheim hioen,

1201 2024 OB53:39

L35

|Bad pAGNsteraifel

MEthenes Strale

Geschvindigkelamessung notwendig

Auf dar Mothenar Strasse sollie gine strackenbasierte Geschwindigkeitsmessung emganichiet werdan
s wie in anderen Landern der ELU (z.B. Polent praktiziert wind. Das Fahrzewg wird Bei der Einfahet in die
Messstrecke erfasst wnd bai der Austabrt bai Untarschreitung der extaubten Fahrzeit fotografiart, Gamit
Lafit sich, anders als bei Radarfallen, ein langerer Abschnitt befrieden

2307, 204 120624

|Bad Minsteraifel

Liad

Sireckenbasierte Geschwindigkeitskontrolle
DRIMGEMD natig

Auf der Umgehungsstrasse sollte eine streckenbasierte Geschwindigkeitskontrolla singerichtet werden
Sobrald der Kretsverkehr durchiaghran wurde, wird das Fahrzewg erfasst, ebenso bei der Ausfahrt aus der
bassstrecke am andenan Eraisel Erfolgt die Efassung des Fahrzeuges rwischen beiden Punkten var
Ablauf rines Zeitraumes, der giner Geschwindigkeit van 70 km/h filr diese Strecke entspricht | Begt eine
Geschwindigkettsiiberschreftung wor und das Fahrzeug wird geblitzt, Deeses Verfabren wird zem Beispisl
m Polen erfofgreich bei Ortscherchfabrten prakcbiziert!) bes

23015024 131231

537

|Bad Minsteraifel

Kélner Straffe

Es ist alne 30 Zone

Es ist gine 30 Tone Wird abor von vielan PEW S LOW Fahrem nicht eingehalten Und dadherch isres sehr
laut !

23002024 162044

538

|Bad PAGRLberaifsl

Kalner Straffe

Ecleky Aldi

{23 hier viele Leute einkaufen ist die Kollner Stralie stark befahran Es it gine 30 verkehrsbaruhigier
Zore!, was viele Menschen nicht 50 sehen!

23012024 1H26:53

539

|Bad Munstereifel

Méothener Strafie

FLTRE T

Camch den Kurvenberaich argibt evhdhtes Larmpotential Ggf durch Breetterung der Zone 30 konnten
sich durch die vamngerten Geschwindigkeiten auch der Lasm reduzieren. Es solften ragelmaiig
Werkehrszahlungen gamacht werden, die dann auch 8ffentlich einsehbar sein soliten.

2400 2024 122004

540

|Excherschesd

Briitler Strafes L1%4

‘Werkehrslarm durch zu schnell fahrande
Motorradar und Autos

Wiele Fahrzsuge messachten die Geschwindagkeit von S0km,'h und Beschleunigen schon ab dem
Eraiswarkehr, was zum Teil 2u ener anorman Larmbelastgung fubr

i 07, 204 132540

|Eicherscheid

Ahrweilarstralief L165

Beschlewnigenda Motorrader

Bei schonem Wetter Larmbelistigung durch die Beschieunigung van Matorridern am Ortsausgang
Richtung Schonau

1501, 2024 1017100

1Esch

Provinzialstralie/L 165

Motaradlim in Esch

An Wochenenden U Feiertagen (st der Motoradlaim unsrtraglich der von der Wassarschaide Richtung
Schiuld w. zurGek durch unser Darf Bihrt, Es ist lebensgefihrlech die Strafe 2o dbsrguenen. Hier wine sine
waminflige Yarkehisberubigung sehr dongend erlorderlich

0r01.2024 141832

543

|Ezch

L1G5

Motoradiamm in Esch

Siehe main Baitrag von soeban. Canke

“An Wochenenden u Feiertagen ist der Motaredlarm weertriglich  der van der Wasserschelde Richtung
Schuld v zuriick dunch wnser Dorf fahrt, v ist lebensgefohrlich die Strafle zu uberqueren, Hier ware sine
vemnunftige Verkehrshenhiqung sehr drngand erfordertich,®

07.01.2024 142209

Sa4

|Esch

Provinziatstralie

totorradianm

Mlotarradlarm fast teglich wegen Rasenn die Richung schadd und suick fahiren. Und lch wette das die
Abgasanlagen richi rechtens sind.

08072024 131318
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Meldiing Meldungen  |Meldungen
545 |Esch L165 Rasends Motorrader mit dbedauten Motoren Fahrlich von &pril bis Oktobar, Auch m den Mabenorten trotz der Entfarmung dautlich zue horen 08010, 2024 131524 i
Motorrader die wied lautar als erlaubd immer wiedar die Strale nach Schild runter wnd vaader hach
546 [Esch Provinzialstrafie totorider dee viel zu laut sind, : ik : R L . 10012024 23.14:15 a
fliagen. Treffpunkt und Abfabrt in Esch. Tagewsaise bis in die spiten Abendstunden
Irsbpsonderg im Sommar fahren diber die Schlpidtalstralfie im hohen Tarnpn PEW und Motorrader aber
AT 1Bad Munstereifol Echbpichtalstralie sehingll fabrende lawte Motormder und PEW dipse Strafie. Eing I.'armrrlmung der Fﬂhrﬂgugr: wiurde crgrb-:n. class dipse il..':l.lfl'q nicht rechtrmalig send 20001 2024 DEA05-33 i}
Tempe Kontrollen wiiren auch anmwvoll, Ebenfalls die Stralle nack Rodert ist betrotfen
L8 | Gilsdosf In der Hall otordder Hier fahren oft Kaleren von Motoradern durch-ein MSG Ewischen Gilsdor und Harzhaim 1301, 2024 14:47:05 i
Anfabrande Motorrider an der Ampel tind feilweise sehr laut. Bai grimer Ampel bewchleunigen
549 |lIversheim Lia4 K otarradliErm Matorbder teilwalse Gher 2ulgacige Geadraindighet hinaus und vesursachen dadurch 0701.2024 13:268338 2
uriearhilinesrm gty viel LErm.
Garade aul dem Wachandorfes Wed komimit es zur miner Lirmbelastung da Verkehroteifnshmer sehr frok
Straftenverkehrslarm aufgrund vorzedtegen anfangen zu baschleunigen. Spatestens auf der Héhe der Hausnummes B kommi es zum stacken
h o - .
530 [ectshesm Wachendorfer Weg beschleunigen beschlewmigen. Eine Verkehraberuhigung kéinnte hier Abhllfe schatffen. Zudem st seir Jabiren ein WA 20 1 e L
Fubgingerwey geplant, wealcher leider noch mecht umgesezt wurde.
Insbsasondera in den 5o atan durch Motorrades, welche sich regelmidig nicht an ds
551 liversheim L1g¢ i Y A e D Ry, [TEmnandsnein i Scimedmempaten durs Mol Rosk, el Ive siet rugainiéeg, Richcan de 08:01.2024 171416 2
Gaschwindigkeitsbagrenzungen halten oder entsprechend gatunt sind.
Es wurde bei der L) hung eine Radaranl Da keine Kontrollen stattfinden ist der Werkehrsldim sehr laut Gerade in Sommer sind die Motarrdder
552 fiversheim Cberste Kumm regenting o 08,01 2024 20:15:40 2
wersprochan, axtrem.
s Bairm Urngehiingdbau warde sine Rederanlage versprochen. Da disse Telit B der Verkebeilaim saram
553 liversheim Friedrich Ehert Strae  |Fehiende Kontroflen T T 06.01,2024 20:18:45 1
Dag meiie Bchallschutswand hat nicht die Hihe dar alten
Alle Friedwabd Besucher missen durch die enmgen Straflen von lvershaim. Die versprochene
cos Weishin i i Extreme Yerkahrebelastomg durch Friedwald U.mgehml-gs.s';raﬂe wurde nig emgerimle?. Besomdars an Sonntagean und bes ngEzn Betsatzungen, fahrt il 211243 :
Besucher ain Auto nach derm anderen. Es 51 tellweise mcht maglich, sich auf dem Burgersteig mu unterhatten. An
dhe Geschwindigkeitsbegrenzungen wird sich oft necht gehalten, was nur noch zu gréBerem Larm fibhr
Werkehraldom durch hohes Verkehrssulkommen, lm Sommers speziell Motordder uand Wagen mit
555 |lwershenn Euskircheres Strafbe  |Weskehrsldom durch hobes Verkelvssulkommen  |sportlicher Fahwwemse, Higr darf T00kmM gefabiren werden, Das (5t nicht mehr zeiigemall Die Ther Zone | 12012024 DES053 1
ab Arnped Einfabin Wachended bis Emfaht [versheim wird nicht kentrodllen
E=s . S LA T
Sonntagen etc, oder Tagen mit grafieren bow, mehreren Esisetzungen ist das Verkehesaufioommen im
Ort und !mi.ang das Buschhblerueg mit giner stark befahrenen Stralie gleil:hilmtzen Mur ist dig
infrastouktur und der StraBenquerschaitt nicht avergichend dimersioniert, Im weitesan Veraof des
Werkehrsldrm und erbShtes Verkehrsaufkommen Buschhohlermenges gibt es keinen Gehweg, der Fufigs romuss lier aud die Stralie (Asphalberter |
555 fivarsheim Buschhéhlanweg , et il b chuhaR gt : g 15,01 2024 095657 0
Friechwald Feldweg) bew, bed vorbeifahrenden Autos in die Straflenrabatte links und rechits neben der Straie
ausweschen, Tudem st der Verkehrslaom ger durch die Friedwaldbesucher verursacht wird, mehe als
belastigend und storend f0r die Anwohner, Hier werden auch geme mal die als Anwohneritrale
gekennzeichneten Mebenstrafien im Ot als Tusegung gemda. Eine sndere Verkehraiibrung giem
Talaskaceial Lok i i i dlii
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257

|Iwersheim

Euskirchener Stralke

Maotarrider und PS-starke Autos

Eine Begrenzung aul durchgamgige 70 krah (anstan zugelassens 100 ko big vor der Einfabirt Bichiung
teershieim) wiire bareds sehr hilfreich, Dazu aine regelmiBige Kontrolle dieser Begrenzung durch
mobileffests Blitzanlagen wirden Bannen im Sommer entgegen wirken, 'Wirklich unartrigiich far die

L858

[Kirspenich

Kirchheimer Stralfe/
Gutenbergweng

Unfallschwerpurdt

1601, 2024 155527

Anwehner. Auch elne Lirnschwtzwand kinnte helfen.

Dautliche Verkehrslirmzunahme durch Yarziehung der Geschwindigkeitserhabung in Yerbindung mit
Tourismamsvarkehr und dorm ahnehin vediegenden Strassenbolagsversatr im K'n:urung'shl?rqiqh_ dor bei
F.'lhrzrugrn mit .A.nh.'in-grm. nk besonderes lautstasken Erschistterungen und samit zu vermeidbaren
Emissianen beitragt

08012084 1536:57

534

|Kirspenich

Stotrhaimer Strallal Im
Katzwinked

Straberverkebrslarm durch L17

(a5 Meubaugebiet “An der Hardtburg® wurde nicht durch eing Larmschutzwand {odear ahnliche
Workehrungen) won der L11 “abgetrennt”. Dies hat {j& nach Windrichtungl sina enorme Lirmbelasteng
dherch Stralienverkehr zur Folge, Diese wird durch das Michteinhalten der Geschwindigheitshegrenzung
noch varstarkt,

08012024 172937

5460

|Kirspanich

Stotrhelmer Strafie

L11; Ukargang L17 in Stotzhelmer Strale

Bufgrund erhohter Geschwindigkait in der eigentiich susgeschriebanen “Tempo-30-FTone” das Meubau-
Wiohngebéets; Hintergrund ist zum einen das abfallende Gefande der Stotzheimer Stralle von der L11 ins
Mewbaugebiet sowia die brerte Stralanein bow, Ausfabirt, Zusatzlich fallt auf der L-11 oberhalb des
Mevhaugehiets auf, dass die Geschwindighkeit der dortigen Tempo-70-Zone oftmals aberschritten wird,

09:01. 2024 152702

jEirspenich

Bartholomausstralie

il Verkehr, deearhiohte Geschwindighkslt, Lauter
Siralenbelag

A dieser Stella 11 4 extrem laut, wel sich dort nicht an dee Geschwndagkeil gehaltan wird, Wied Verkeli
Richtung Erchheim und Bad Minsteraifel - PEW, LOW und Busverkehi. Der Stralenbelag béd sidh m E
an, als ware ar nacs und 5t auch recht laut Laider fehit atch seit des Flut die "natidiche
Larmschutzwand”, well nach dar Flut viele Béwme und Strauscher krank waren und eatlernt warden,

0801 2024 1512:26

|Lanrerath

Rhesmhacher Strafie

Hohes Maotorradsufeommen und Raser

Buf der Rhesnhacher Str, wird va, an Wiochenenden und Feiertagen sin hohes Matorradaufkommen
werteichnet. Neben dem Motorenlarm [t auch die Obechédhte Geschwindigieit 20 @iner sromean
Larmbelastigung, Zudem sind immer wisder Baser aul dieser Strale untersegs,

09013024 0213:20

563

| pahbberg

Provinzialstrafie

kW otorrad -Lanm, Raser-Lamn

Lalder ladt die Strecke hoch 2um Kretsverkahr an der Wasserschalde zum Rasen gin, insbesoncera o den
Monaten von Aprl bis Movermber wird jeder schone Tag von Rasern ausgenutzt und der Larm betrifft
wor allem das dariber liegende Mahlberg

0E070 2024 27:34:24

[Mahiberg

Réarmerstralde

Raser-Lérm

Auch hier 51 pme balichte Pennstrecks won Motorrademn und Pasern, Sowieso ist nicht werstindiich
wardrn das Dorf durch diese Strade zerteill ist, cbwohl aul beiden Seiten Hauser steben, Es ware zu
wirachen, dass die gesamte Lange der Stralie sin Tempolirmit @on 53 kmyh hatte bis zum Oisansgang

kurz vor dem Ereisverkehr an der Wasserscheide

08012024 2204:51

|rdahibeng

Rarmersirade

Gafahr fir Mutzer der Bushaltastelle

Flows, Liow wend Motarrsder fahiren hier lesder viel 2u schnell und gefabrden Personen, die sich auf dem
Wiag von oder zur Bushaltestelle befinden AuBerdemn st dies des Schubweg fir viele Bindar i den
WMorgen - cder spaten Nachmittagsstunden,

Tl 2024 195532

66

[raulbach

K52

Deutlicha Ubarschrestung der Gexﬂwindigk\g’iT

Die Landstrafle K52 vard besonders am Wochenends und Machts oft mit wel z2u hoher Geschwindigkeit
bafahren. Die kurvige Strafe |30 Sonntagsfahrer geme 2u quistschenden Raifen.

19822023 121717

567

|Maulbach

Irm Wieseangrund

Anligger Strafie - Davarbenautzumg

Die Stralle *lim Whesendgrund™ 51 mun seit der Flut 2o siner Stralle geworden, die germe und viel genutzt
wird. Hier lieat jedoch elne “Anleger Frel” Stralle vor, welche ledighch durch deese befalen wesden daif.
Sagar Mavgationssysteme leiten nicht-crtskundige Fahwer*innen dusch diese Stralle. Micht selten kormmt
as dann auf der Krauzung “im Wiesengning / Ringstrafie® zu Wendermandwam.

190122023 12:29:10

S58

IMutzcheid

Arandstralie

Maotorrad-Lamm

Lauter Motoradldrm an schinen Sommertagen von der L165 Die Motoren werden von den Fahrern
unndtigerweise beils voll sulgedreht

080712024 115604
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M. Ortschaft Meldung Thema Machricht Datum sl ad el
569 - L16S Regelmatige Uberschretung des Tampolimits Regelmilige Uberschreitung des Tempolimats (70kivh) und Unfallschvwerpunit beai der Abzaeigung 08.01 2004 15:30:33 .
{7 e, 1) nach Mothen
Regalmiili hres dog T lirms IrmlFi hirei T i k lachtier Str. lagp Hih
&70 Insthen Hohner Weg pgpelmifige Ubarschredung des Tamgaolimits gy rml'iua_-:' Ubarschreitung des Tempolimats (30kimyh) und schlechter Stralenbolag fbron 7o AanT 2084 1514 .
E0kmy 'k} arbiohitem Lqrmpl:g-r.l.
Motorradiahear, da aus dem Kreiswarkehr heraus stark beschlaunigen. tragen spaziell bei gutem Watter
571 IMith LE6S Larm durch kot fat O8.00. 2024 1903103 o
25 il ur Larmbelastung sehr devtlich bai; Dieser Liom schatlt hinawf in verschiedens Wohnlagen
Larm durch Motorradfabrer und Autofabeer Motorradfabres, die aus dem Ereisverkehr haraus stark
372 {Mothen LEGS Larm durch schnelle Autes und Motomader Leschlewnigen, tragen spezsell bei gutem Wetter 2ur Larmbelastung sefe destiich bei, Dieser Lasm 1201 2024 1620041 0
schallt hinauf in werschiedens Wohnlagen Die Geschwindigkeiten werden ﬂindrg uherschntten
LG5/ Am . .
573 | Mithen ; y Cefahrche Aus/Einfahirt Hupen,quistschende Bremsen und starkes Beschleumgen 1300 2024 T2 302 a
Heidligenhauschen
= Bistsen T {1k [:ME L1465 ist I.m Regennasser Fahrb?hn sehr lawtauch in der Motomradsaison, basonders an Sonn-und {di ki a
Ferertagan halt man es im Garten nicht aus
Diigs Streeche Mathen Hohn wird im Scmmer durch visle Motordder befabiren, die sich in der Ortslage
| i : A6
575 [Mothen Haohnier Weg Motaradlarm irm Sommer a0 die 30 kb biltess 27002024 2146221 a
Hohe Larmbetastung bei schonem Wetter, insbesondere natirlich nach Feierabend, an Wochanendan,
Fepertagen; hohes Motorradasfsommen, abar auch Sutos, Maschinen und Autos sind oft so5chon
. , autrem laut wmd durch das extrern schnelle Fatwen und hechdrehen entsteht gine Gerauschkulisse wie
L76 | Fupperath Klostensed Larm durch L 165 7 K 50 it Nitrsnaping. Dia L 165 it wicht wailt vorn D artfarrt nd wird-oft Gbar dbs Dafrmering hiriats ils 02012024 144034 a
Rennstrecke misshraucht, auf der ¥ 50 die durch das Dacd fubrt sind vigle Panormiafaheer uniervens,
wiede raturlich auch mit lauteren Maschenen cfer etwas schnelier,
kb i Kt i -
EiT Seleusr heck LET3sia34 BOSTIRTKN LI Nt ond iv B e Tleursgnm) fichtung decke thnnes und Rheinbach 05.01.2024 224138 a
raus Richtung
; L StraBerverkelshanm durch an- und abfabrends atralenverkehes|arm durch & und abfahrende Fahrzeuge 2ur Sportstatte m ded Wahnstr, (Mur fiie
a7 PR . : 12, RS 1
. ferrie ffouss KFZ Anlieger) “Ritterswea”. ¥ Tage die Wooha. FIEET IR
579 R Ahrstrafia Motorrider Mach dem Orisausgang Schiinau, Rtg. Esch, beschleunigen viele Maotorrdder aul Hachstgesehwindngheit) 3012 200 174608 o
Teils ral affensm Ausputf!
, Man kann dia Motorader und manchmal sech Autes schenovan Weitam haren, langs baver sie die ; ;
LH0 Schi Ahrstrafie Lirr hallt Tal 31122023 1300:25 a
i e e “Ernflugschneise” eraichi haben Viele drdhen bier auf dar langen Geraden nicht mal richtig auf
‘werkehrslarm curch zu schnefles Fahren in und aus der geschlossenen Ortschakt von FKW aber vor allam
Elcharse il der St LTG5 Ortsaing Schdnau Verkahrelim durch 2
| Schonau Liﬁ; el setinatias Fa.rien won Motormadern (Bei gutem 'Watter und an den WochanendeniHier wurdien schon seit 2 Jahren keine 1200 2024 3Gz 1
Radarkontrolien durch die Polizei mehr durchgafihrt. Bitte dieses bei der Polizei varantassan,
Anlage 1.1

Kramer Schalltechnik GmbH

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

D-53757 Sankt Augustin

www.kramer-schalltechnik.de




Projekt-Nr.: 23 04 001/02 vom 23.04.2024

Seite 139 von 142

Kategorie: StraBenverkehrslarm
Verortete der = Pro- Contra-
Mr. Ortschaft Lege Thema Machricht Datum
Meldung Meldungen  |[Meldungen
Hier ist der Larm, besonders in den Sormmenmaonaten, sehr hach, da dureh PEW und vor allemn durch
: ) s Matordder des mit lauten Abgasandagen viel 2o schsell in den Ort rasen jund auch heraus da 2u ik
582 Schonau Eicharechaider Strafle  |Strallenlarm durch 2u hobhe Geschwindigheit . ’ " ; ! 12100 2024 123907 1
Eresghlewnit wird) Hier miksten regelmbBige Gesclhwindigkents und Larmrmessungen durchgelihn
werdan, (5o wie in Bicherseheid bel HTE) Einen Platz dafin wiirde lch zu Verfligung stellen!!
Ex ward 2u schnell in den Ot hinemn und hinaws gefatwen, Frisher gab eg sinen Geschwsndighaitstriches 7
- Strafanlarm durch Fabrmeuge mit Bauten Dy dann - 50 Ersdh aimiepe hundart Beter vor dem Oridschild, Diete gehdhran weeder dort hir um den
583 Schonau Eicherscheider Strafle ? i ol _ 1201 2024 124351 0
Abasanlagen Larm zu miligen. Aoch regelmiBige Kontrollen durch die Polizeifverkehrsbhehisde snd dringand
erfarderlich!!
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L Arloff In der Flief Industrielirm reiustrietarm ab & Uhr morgens bis 2930 Uhrl! Erschotterungen ued Ll OB 2024 1842513 3 -
L2 Mrloff In eler Flizl Indistrielirm Erschiitterungen und Lirm von 6 bis 2945 Uhr. Keine Lirmzchutzwand vorhanden. OB01.2024 1ES4408 | 0
Tagsiber wird das Brummen meist vor den Alitagagetivschen Oberlagert, jedoch wird es stiller brummt
g3 Arlaff In den Benden Standiges untarschwelligas Brammsan ﬂg s % OB.07 2024 152532 i {
L4 Arlal In der Flief Harmmerdsark Larm Hamriserwerk Larm 0EO.2034 222009 2 I
s Ataff In def Flaf Larm Gaklopfe wie Bass von 600 bis 2145 U 0500712024 100710 2 1
Hammserwerk: van 8-22 Uhr durchoehend starke Visration und Larmbetastigung. Wasser in dar Flaschs
ibration, Erschitterangen und ndchtliches beiart, Glaser i Schrank und sogar der Schretstisch, Kem Larmschutz vorhanden. Machts geht es dann
L06 Arloff Bahnhofstrage e 1 s A L e EL O o s e A 5 : 10.01 2024 121146 1
Bearmim en oft waiter mit alnem Brummen wee von elnem lauten Trafo, Wieso kann ein Untermehimen im WC’IF'II;E'UIE'.
ohne samtlichen Lirmrschutz so arbaiten?
oy Arlaff Bahnhofstralie Harmmeraark. en ganzen Tag baller es im Haus,  [Von morgens bis abends sparbare Vibrationen. Keln Ausschlaten eng frihes Einschlaten moglich 10007 2024 151647 { {
L aplaff Bahnhotstrale Indiestrie, Hammerwerk Erschitterungen im Haus 100072024 15:20:22 i 0
Brumemen {auch nachish, Erschittarengan im Haus won morgens Bes abends. Larm {als wirda jamand im
uoa Aol Bahnhofstrate Harmmerwerk zee bl § T A 10.01.2024 202534 o 0
FMachharhaus Schlagzesy spinlen)
uio Arlof Bahnhaolstraie Harmemeraerk Wikl ou faut 11012028 1134:21 a I
11 Ataff Mezartwey Harnrenaserk Den ganzen Tag Geklopfe 11072024 125346 i 0
iz Arloff Bahnhofstralie Haimmenseark o 500 bis 2200 Uhe Linmseldstigung durch Erschitterungen wnd Gebbopfe 12072024 2000742 { F
U3 Arloff In der Flsal Harmmerwark Fdachts brummt und Tischt o5 Tagsuber rapp2lt o5 in afien Schranken 1501 2024 14-26:37 a
L4 Arloft In der Fli=f Larm vom Hammerwerk D=y ganzen Tag geklopfe. Kein l3ngeres schlaten als 6:00 Uhr maglich, Geschirr rappelt im Schrank. 16012022 11:11:59 a I
Geklopie und Erschditterumgan von :00-21:45 Uhd'l Kein Schlafen mehr moglich ab 680 Uhr morgens
uis Arloff In der Flen Harmmerwark Larm wnd Erschiittensgl] Geschirr im Schrank am vibriesen durch die Erschitterungen, Larm und Erschitiemungen meist am Sbend 2201 2024 1840528 i} i
ab 1500 he noch heftiger!!
UG Arloff I dier FlogB Hammerwerk Taglich ab &:00 Uhr wbriert das Geschirrin den Scheanken Dsirch das ge¥lopfe des Hammers keing Auhie 270712024 15:15:34 i} ™
ul7 Ao In der FlieR Larm Harmmerserk Ab 060D Uik Erschibtterungen und Geklopie 2907120248 1923326 a [
uls Bad Minstersifel Marktsirats Wied bredze Luft und wiel LEam um mis Sienie Uberschrift 20122023 122022 3 I
Stundenlange "Beschallung™ durch Stralienmusik. Dabel werden elektronsch serstarkte Instrumente [2.8.
Akkordeont genutzt. Diee Rubezeiten werden micht smgehalten ! Dus eplaubte Spieldaver wird nicht
cingehaiten | Der Standadt wird nicht cder aur seften gewechselt | Das Problers wird seit Jahre
19 Badl Miinstersifel Werthesstrade Stradenrmissi el g iy s e b e T 79122023 144503 1 2
emdngalt - passiert 5t leider nichts 1 in § 27 der Verondneng 2ur offentlichen Ordnsng gibt es klans
Worgaben Leider ist bisher die Ordnungsbehorde ncht in der Lage, die Anwonner und Gaste im Kurgeblet
wor dieser Larmbalastigung oo schutzen,
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Lz20

Bad Mdinstereifal

L1g4

stark frequenterter Parkplatz, Machis Treften mat
Flusik

DCiecar Parkplatz an des L194 (st an gedem Wadhantag zunehmend stark frequentiert. Tallweica treffen s
hier nachis diverse Gruppiermgean um Musik 2o hiren und sich selost und e offenkundige
(resosientiening mu zelebnieren Mahrfach kam ez dort zu kominelien Handlsngen, Hinzu kemmt: Lavtes
Tisrenknaflen, Hupen, Kindergesshrei nach einem anstrenganden Tag im cutlet usw. Tailweise klettem
Bienschen en die Boschung um kurz vor der Heimegise noch die Motdurft ze vermchien, oder noch schnell
clar WEl aus dem Auto zu warten, Ich inde das als Anschnarin mettlerweile raaschenzaitlich sshr

grerssertig und bitbe um Abhidle,

OR.07 2024 1720:58

1

Aad hdinsteraifal

gesamta Ortslage

Kuroet bz von Touristen geliebten Gt - Touristen
die nicht nur ginkaufen wollen sondem sich auch
arhilen wollen

mAitagarube pawtchien 13 und 15 Uhe goldwert in so @inem Ot L goldwert, darmal jeder Tourist whd
Eirobiner mit oder auch chne GASTEZIMMER gine Faii DHME Lirm erdaben darf. Sait 1984 wohne ich hir.
inzihlige Male russte sch erleben, wie dies nicht beachtet wird, Sowohd Borger als der Bauhof makiten
tlchtly zwischen 13 und 15 Uhe mit rmenden Geraten, arbedeten oft Stundenlang mit Laubbldser waw
Trotz zahlreicher Versuche dia leute nett anzusprechen mit dem Hireis, man kinnte ja stilfs Arbesten in
der Zert vertagern, wuerds man eher Belachalt Ich sah mit eigenan Augen, wie Towsrsten mit Eis in der
Haired vor Laubbliiser und Mahmaschinen weghefan (Kurpark Wallgraben swischen 13 and 15 Uy und
harte se sagen; ©..das nachste Mal fahren wir licher nach Bad Meuenahe”| Schade dann-auch fir die

Gasteammer, die lesr biviben

Par Fost

L2

Houwarath

Eichenar Strafie

Vefarstatungen

Veranstaltungen im Freien wa. dis Kirmes sind oft 2o last Musik und Ansagen ssnd deutlich in Eichen und

Lanzerath zu hdren

Q%07 2024 051640

23

Iwarshairm

Kalkarer Weg

Signathoan der Deutschen Bahn

Burch den unbeschrankien Bahnubergang ist es fur die Lokfihrer erforderdich, jewsils vor dem Ubergang
das Signalhonn Te betatigen. Mit einer Schranke kénnte diese erhabliche Gerauschentwickiung fur
Iwarshieim entfallan

Q07 20248 1T 215

24

Lanaeerath

Hochbimier Strafle

Larm an Spnn- und Friertagen

Dt Klang von Rasenmaner. Motorsigen, Baggem uam gshart mdtierseile an Sonn- und Felertagen
leider dazu

080720234 022331

L5

Mecithan

Marienbauwmchen

Tiefflieger nachts

Es hairsoht unglaublicher Fluglinm auch wabrend der Macht durch tieffliegende Militdrfiuazeuge und
andere Linienfloge tagsiber, Das war in den letzten Jahren mcht so. Aulardem wird der schwarze Wag
won morgens 4 ks abends nach 22 Uhr bafabren als oh er eine Bundesstralie ware théer darf rigentlich gas
nicht gefahren werden), Die Menschen nutzen thn als Abkurzeng ohire Ricksicht auf Menzch und

fredaufend Tiere, Mehrere Beschwerden var mir wurden nich? beachist

Q50 2024 DE5216

U2

Schonay

Ritterswieg

Extrermer Sportstattenlasm mitten im Wohngebist

7 Tage die Woche von Machmittags bis in die spaten Abendstenden extremar Larm durch Trainings- und
Spiefbetrich. Phes Strafenverkehrslarm durch an und atdahrende Fahrzeuge in der Wahnstr, (Mur fur
Anlicger) “Ritterpaeg”

15122023 075605
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Kategorie: Ruhige Gobiste
Verortete e der Pro- Contra-
Nr. Ortschaft L9 Thema Nacheicht Datum
Meldung Meldungen Meldungen
Dar Wald cherhall der L1584 it zur Erholung als vermeintiich ruhiges WaldGehiet absolut ungeesignet. Fur
: Yerkehrslarm durch die L1394 schallt in den Wakd  |einen shemaligen Kurort ein traunger Zustand, denn auch Richtung Mothen oder Bichiung Eicherscheid .
R Bad MUnstereifal L% 0807 2024 165535 L) |
hetnche i Wald Blingl &1 kaum rubiger. Muss man mif dem Aule das Stadigebiet verlasien um in Buhe sinen ™
Sparergang machen Tu kdnnens
Der Wald cherhaf der L1%4 ist zur Erholung als vermeinthich rubiges WaldGebset abschst ungoeignet. Far
: : : ginen shemaligen Kurart ein traunger Zustand, denn auch Richtung Mothen cder Richiung Eicherscheid
RO2 Bad Munstereifel [L154 Verkeheslarm schalft in den Wald hinauf # St o ’ 08.01.2024 17:00:57 1
im Wald klingt e kaum rubiger. Muss man mit dem fato das Stadigebiet verassen um in Buhe einen
Spaziergang machen 2u kinnen?
Dar Wald chorhaf der L1%4 2 qur Erhalung als vermeintiich ruhiges Waldgebiet mit seinan
RO3 Bad Munstersifel JL15d Yerkehrslarm schallt in den Wald hinaut Wanderaegen und Wanderrouten absolut ungesignet. FOr #inen chemaligen Kerort ein trauriger 0881 2024 10439 1
Zustand, dass man nirgends fulllauhg emen rubigen O aufsechen kann,
Hoher SchalBpegel in Teilen von Eschwailer. Flugverkede, Hundegebell Logar nachis, Laubblaser und
R | 1,2024 1346
ot Elchweinr izl AN TUnStier K uten anclese lauten Gartengarite in der Garten2eit. Selbst Krach aus Mothen 51 bel wnd 1 Eschveailes 2u horen B 003 94040 Y
Black wie var armplinde lch das Edchwailer Tag sl Pubepol Mokt seest von der Stadt antfemt und sshr gut
ROS Eschwedar [Falderstrate Eschweilar Tal 4 e 9 11012024 18:3506 ¢
Zu genende Wege!
kOB Bad Minsteraifel |Giersharg Gaite Erbwodung Doe ganzen Wege pand um das “Friedwaldgebiet” sind gut 2u gehen urd rman hat sehe viel Bube. 11002024 183643 -I:‘I
Larmarholung im Wald fir Eiveohner und Tounsten- weitere Larmbeldstigung derch geplante
ROV Mathen |Hasanpfad Larrmarhialunig sm Wald Windkraftantagen im Wald ist nicht forderlich, Fihrt zu Umalgen der Emwobinar in andere Regionan, OB 2024 15:35322 L. |
Ferstiring der heimischan Flora und Fauna sowie zum Wegfall von Touristen.
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